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1.0 Aufgabenstellung/ Zielsetzung

(1) Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes
2020 der Stadt Buchholz i.d.N. sind verkehrstechnische Modellrech-
nungen erforderlich, um die verkehrlichen Auswirkungen der ge-
planten Anderungen zu untersuchen.

(2) Die Anderungen des Flachennutzungsplanes werden fir die Be-
rechnungen vorgegeben. Die Untersuchung erganzender Pla-

nungsmainahmen im Verkehrsnetz ist nicht Aufgabe dieses Gut-
achtens.

(3) Die aktuellen Verkehrsdaten fur Buchholz i.d.N. liegen aus der
Untersuchung zum Ostring vor [1] und sind bereits in Modellrech-
nungen eingearbeitet.

(4) Die allgemeinen und speziellen Entwicklungen in Buchholz i.d.N.
(neue Wohn-, Gewerbe- und Sondergebiete gemal Flachennutzungsplan) werden
in die Matrix der Verkehrsbeziehungen Ubernommen. Die geplanten
Anderungen des StraRennetzes werden in das Netzmodell eingear-
beitet.

(5) Aussagen Uber die zukUnftig zu erwartenden Verkehrshelastun-
gen ergeben sich ebenfalls aus [1], aber auch aus den Quellen [2]
bis [10]:

[1] Landkyeis Harburg: Verkehrsuntersuchung K 13 - K 28/ Ostring Buchholz, Buro
Hinz, November 1999,

[2] Stadt Buchholz i.d.N. - Verkehrsuntersuchung zur Erschlielung eines Gewerbe-
bereiches im Bereich Trelder Berg, Bdro Hinz, Marz 2000,

[3] Stadt Buchholz i.d.N.: Verkehrstechnische Untersuchung fir den Rahmenplan
Buchholz-50d, Buro Hinz, Marz 2000,

[4] Verkehrsentwicklungsplan VEP Buchholz i. d. N. - Schlufbericht, Ingenieurge-
meinschaft Schnill und Haller, Hannover, Februar 1999,

[5] Verkehrtiche Auswirkungen von Gewerbestandorten in Buchholz i.d.N., Inge-
nieurgemeinschaft Schnull und Haller, Januar 2000,

[6] Verkehrstechnische Untersuchung Uber die Auswirkungen des Bauvorhabens
Mdobet Kraft auf das Strallennetz in Buchholz, Ingenieurgemeinschaft Schubert,
Hannover, November 1998,

[7]1 Wohnbauflachenuntersuchung Buchholz i.d.N. (LK Harburg), Planerwerkstatt
P1, Hannover, Mai 1895

[8] Bundesverkehrswegeplan {BVWP), Bundesministerium far Verkehr, Bonn, 1962

[9] Shell-Prognose/ PKW-Szenarien, Reihe: Analysen und Vortrage, Hamburg,
September 1997

[10] DTV-Werte des Durchschnittlichen-Taglichen-Verkehrs im Jahresmittel, gezahlt
durch die StralRenbauamter im Abstand von 5 Jahren {1970, 1875, 1980, 1985,
1990, 1995).
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2.0 Heutige Situation

(8) Die Verkehrsbelastungen und -beziehungen fir das Jahr 2000
liegen aus [1] und [3] vor. Fir die gednderte Aufgabenstellung im
Rahmen dieser Untersuchung wurde das Netzmodell und die Ver-
kehrsmatrix nochmals verfeinert.

(7) Es ergeben sich die in ABBILDUNG 1 dargestellten Belastun-
gen.
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3.0 Progn_ose 2015
ohne Anderungen Flichennutzungsplan

Allgemeine Entwicklungen

(8) Auf Grund der bisherigen Entwicklungen ist davon auszugehen,
dal das Verkehrsaufkommen in den n&chsten Jahren bis zum Zeit-
raum 2010/ 15 noch weiter ansteigen und dann voraussichtlich eine
Sattigungsgrenze erreichen wird. Eine exakte Prognose der Ver
kehrsentwicklungen ist kaum mdoglich, da die Entwickiung von einer
Reihe von Parametern abhangt, deren Entwicklung nicht exakt vor-

hersehbar ist (wirtschaftiiche Lage, Lage auf dem Arbeitsmarkt, Entwicklung der
Arbeitszeit und damit auch der Freizeit, Umweltbewultsein, Fahrtkosten, PKW-

Besitz, Jahresfahrleistung pro PKW/ Kfz etc.),

(S) Bel ungestdrter Entwicklung kann von einem Anstisg der Ver-
kehrsmengen um ca. 7% vom Basisjahr 2000 bis zum Prognosezeit-
raum 2010/ 2015 ausgegangen werden.

Spezielle Enfwicklungen

(10) Diesem Anstieg Uberlagern sich die bereits in Bau befindlichen
Entwicklungen im Raurn Buchholz i.d.N.

(11) Hier sind insbesondere die Bebauung des (Gewerbegsbietes
Nord und die Auswirkungen des Bauvorhabens Moébel Kraft in der
Nahe der B 75 zu nennen.

(12} Es ergeben sich dann die Belastungen noch chne mdgliche
weitere Entwicklungen gemat F-Plan wie in der ABBILDUNG 2 dar-
gestellt, guasi als MaRstabsfal! zur Beurieilung der Flachennut-
zungsanderungen.
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Umwandlungsflichen:
1. Barskuda-Geltinde, 3,5 ha
2. Buchholz-50d/Rbtge

il 1]

2. Buchholz-StdtSoltayer Str -E 1.8ha
Neue Flachen

4. Am Schulzentum | . oo ol 16,0 ha
S, Kaanberd. ... . s e 16,2 ha

& Buchholz-Nord/Shdlich des Nordringes..

L
7 Arondierungsflache Bremer Strale...

iGE “Trelder Ber”

Weue gewerbliche Fldchen
8. GE am Treddar BRI .. s e i e e e e e e araen 450 ha

N A o e
 Buchholz i.d.N. |
Meue Sondergebieta L
9. Sondergebist “Einzelhande!' Bremer SUralle........co.vvivineens

Neue Flichen fiir den Gemeindebedarf
10, Schulzentum 1] Bendeslorfer SiraBe.... .. ...
11. Enweiterungsfldche Grundsehule Sleinbeck. ...

Netus Grinfldchen der Zweckbastimmang Sport
12. Sportzenirum Bendestorfer Strafle...... . 10,0 ha

Anderungen des HauptverkehrssiraBennatzas

13. Wegfall der Slrats “Am Kalteénberge” aus dem
Hauptverkehrastralennatz

14. Wegfall der “Stembecker Sirale” in der Ortsdurchfahrt
Sleinbeck aus dem Hauptverkehrsstraennetz

15. Wegfall der “Neuen Strale” In der westlichen Innenstadt
aus dem Hauptverkehrsstraennetz

16. Aufnahme der Planstrafte *Sadurafahrung der Innensiadt
In das Hauptverkehrsstrallennats

17. Aufmanma des Qstringes vom “Nordrng® bis zum Buch-
helzer Barg® in das Hauptverkehrestralennetz

18, Ausbau des Tunnels im Zuge der Bahnquarung

ABB. Verkehrsrelevante
3 Flachenausweisungen im FNP 2020




4.0 Meuverkehr durch die Anderungen
gemal Flichennutzungsplan 2020

(13 I Rasmen der Flachernutzungsplandndsrung st dis Auswel-
sung varschiedensr Fachen geplant, die als Verkehrsziele und Yer-
kehrsquellen von Bedeutung sind (ABBILDUNG 3).

(14) Das zusdtzliche Yekehrsaufkommen durch die neuen Hutzun-
gen ergibt sich wig in den fo.gendan Tabel'an dargestalit (vong. susn
40 s 13 (5], &), Die maglichen Wohneinhe'tan pra Flache sind dar
Wiohnbaufldchenuntersushung 7] entnommen.

(151 Es wird davon ausgagangen, dad die mauan Flachannutzungean
durch zusétzliche Einwohner und 2etriebe belegt werden. Zei einem
Umzug eines Betrebes oder won Eirwchnem von Buchholz fd M
wird entsprechend eine gleichwertige Machrnutzung der verlassensn
Zebiude Wohnungen angencmmen.

{16) Bei den erTiiteltan Verkehren (s.u.] handelt es sich nicht gus-
schigBlich nur um Neuvarkesre. sondeam auch veriageres Verkshre.

{17} Ein exakte Mbschatzung der Antelle des vedageren Verehrs
ist allerdings nicht maglich, sie oleiben deshalb unbericksicrtigh. Die
Varkahraatschizungen und Modellirechnungen lizgan somit auf der
"sicheren Seig"

Wohngebiata
Bezeichnung Flache Wahnein- | Eimwoh- Kfz=
heften ner Zufahrizn
IWE) 1 {Ew.}
Baigkudg-Cielanda | 3.5h=H 140 415 441
Buhholz-Siid 20,9 hH i.t28 2,561 3,085
(Zauhnf, Ritgers eta.) _ ____ ;
Aury Behuleenlrur 16,0 ha 36¥) 1.2/8 1.786
Kattenbeng 16,0 ka 285 Bi3 G4 2
Buikha' 7= Nomdl 2.0k 24 54 TE
| sl des Mondringes J i
arondiciung Jromer Sliake | 4.7 ha bl 1256 176
Sumime 631 ha 2224  b.00O6 7.008

*1: Zahl aar Eimwohner entsprechend cer Wohnbauflache-untersuzhong Buchho's
LML, L& Arrburg, Fanciearkswzst 29, Mal 1285 -

{181 \Weitere geslante Wohnbaofidchen in den Orislagen Helm-
Seppensen {21 hal, Holm (1,3 ha). Seppansen (06 he), Dibkersen (3o
-a), Dangersen (0,5 ha), Spritze (5,5 ha), Trelde (4.2 hs) und Yaensen
{0.& ha) sind bereits qurch die allgemeing Veakehrsprognose (+7% zie
zum Jahr 204%) benlcksichtigt

13
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Gewerbe-/ Sondergebiete

Bezeichnung Nutz-} | Stellpl. | notw. |Fluk Kfz-
Verkaufs- | pro gm | Stellpl. | tua- | Zufahrten
fliche | NF/VF fion
(NF/ VF) *1 "2 "3
GE lll Trelder Berg
prod. Gewerbe  50%, 88 200 gm 70 1260 2 2520
Transportgewerbe 20%, 35.280 gm 100 33 1.5 522
Dienstlgisiung  30%) 52820 gm | 40 1.223 2 2648
Summe 176.400 ' 2936 5,695
45 ha Gesamtfliche qm
80-Gebiet Bre-| 4,5|12.800gm |25 504 5 2,520
mer Str. (Einzel-| ha ;%u‘g:vca_
. % Ver-
handel/ FMZ): hundfahrten =
Verbrauchermarkt u./o. 2.330
Lebensmitteldiscounter, ! - il
Getrankemarkt, Shops, alternativ
Bekleidung,  Elektro-| 2 5| 7000 gm |25 280 5 1.400
martd, Bau- und Heim- ha abziygl. ca.
werkerbedarf elc.) 510% Ver-
bundfahrien =
1.295

*1: Die Nutz- baw. Verkaufsflache ergibt sich aus der Gesamiflache abziiglich der
offentichen Gron- und Verkehrsflachen (ca.30%), gem& der anzunehmenden
Grundflachenzahl des B-Planes (GRZ 0,B) sowie vermindert um die notwendigen
Nebenraume {Sanitat-, Aufenthaits-, Lagerraume etc.: 30% GE bzw. 50% S0}

*2: Angaben gem&R Empfehlungen fur die Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR)
und der Niedersdchsischen Bauordnung {NBauO).

*3: Anzunehmende durchschniftliche Belegung eines Steliplatzes entsprechend
aligemeiner Erfahrungs- und Kennwerte,

(19) Fir das Sondergebiet "Einzelhandel" an der Bremer Stralle

(Fachmarktzentrum/ FMZ) werden zwei alternative Nutzungsintensiidten
in die Modellrechnungen Gbernommen (4,5 ha und 2,5 ha).

Gemeinbedarf und Sport

Schulzentrum IlI u. Sportzentrum Bendestorfer Strafle
{(ca. 3,0 ha und 10,0 ha)

500

(20) Die Erweiterungsflache der Grundschule Steinbeck (2,3 ha) ist im
Rahmen dieser Untersuchung ebenso wie die geplante Sporiflache
in Sprotze (5,0 ha) verkehrlich nicht relevant.

15
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(21) Die Zig" und HerkunftsrSume der Fahren ergeben sich auf-
grund vergieichbarer Wohn-, Gewerbe- und Sondergehiste in Buch-
helz 1.d.M. [vergl. 1]} und cen speziellen Untersuchungen zu sinzelnen
Mutzungen (wers: [2i [35 [5] und ]

(22) Die so0 ermittelten \Verkehmsmengen und -beziehungen werden
daer Matry des Jahmes 2015 Obardagen und auf das zundchst noch
unverdnderte Netzmaodel urngelegt (ABBILDUNG 4).

123 Oie Belastungen in der Innenstadt steigen auf fast 25000 Kfz'
24 b oan Der Tunnal Seppenser MOhlenweg wird von Gher 13.000
kfz! 24 h befahren.

(247 Auf der B 75 sind zwischen 18,000 und 27,500 Kfz zu ervaiten.
Dig Bremer Strafe wird won 14500 im Bereich des Fachmarktzen-
trums kis zu Ober 21000 Kiz' 2£ h befahren.

(28) In der ABBU.DUNG § ist die Oifferenzenkbslastung fir das Jahr
2015 mil und ohne dig angegebenen Anderungsn gemal Flashen-
nutzungsplian 2020 angagabean,

(26) Die dargestelien Verkehrsmengen sind entsprechend die zu-
gatzlich durch die Fdchennutzungsergdnzungen ausgelbsten Ver-
kehrsbelastungen.

i(27) Che starksten Zuwachsa sind auf der B 73 (rwiscren + 4,700 im Mor
dazschait bis + 10750 im Sodies ) Und auf der Bremear Strafe (+ 5.000 1m
Zanrrurn bls 4 7000 Im Bersich FuM2) festzustellzn. Die LUreachen hierfiir
liegen in den zusatzlichen Verkshren mit Bezug zum Gewerbegebiet
Trelder Berg und dem Sondergebiel "Einzedshandel” an der Bremer
Strate

(28" Ehenfalls hohe Zuwéchse van + 5,000 his + 6.000 Kiz' 24 h sind
- badingt durch dia Siedlungsentwickiung im Bereich Heidekamp - auf
der Spoltauer Straike festzustelien,

{28! Durch den Tunne! am Seppenser Mihlznweg fahren aus dem

gleichen Grund ¢a, + 3,600 Kfz' 24 h mehr,

{20} Di= entsprechenden Modellrechnungen besl Reslisisrung der
kleingren Yariante des Sondergebietes "Einzelhandel" Bremer Stralie
(2.2 ha) sind im Anhang 1 {acacl_1) dhd 2 (Differenr ] dargestalil.

(31 Hier fallen lediglich dis Juwdchse im Umfeld des Fachmarkt-
Zentiims entssrechend ganngar aus.

(32) Dier sich durch die einzeinen Flachennuzunpsandeningen arge-
benden Verkshmshelastungen sind im Ankang 3 bis 10 dargestelt

17
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5.0 Anderungen im StraBennetz
gemil Flichennutzungsplan

(33) Die wesentlichen Anderungen des Hauptverkehrsstraennetzes
im Flachennutzungsplan 2020 sind im folgenden aufgefihrt {vergl.
ABB. 3)

=  Aufnahme des "Ostringes” von der K 13 bis zum "Buchhclzer
Berg" in das Hauptstralkennetz,

x  Aufnahme der B 75 neu als Ortsumfahrung Dibpersen in das

Hauptverkehrsstralenneiz (die Ortsumfahrung wirkt sich nur geringfiigig
auf die Verkehrshelastungen in Buchholz i.d.N. aus und kann deshalb in den

Modellrechnungen vemachlassigt werden),

= Aushau des Tunnels im Zuge der Bahnguerung Seppenser
Mihlenweg {(Verlegung in Richtung Osten und Ausbau auf einen Fahrstreifen
je Fahrtrichtung),

=  Aufnahme der Planstrafie "Stdumfahrung der Innenstadt” {nahe
Bahnhof) von der Bremer Stralke zur Neuen Stralle,

= Wegfall der "Neuen Stral3e" in der westlichen innenstadt aus dem
HauptverkehrsstralRennetz (zugieich Umbau zu einem attraktiven Ein-
kaufsbereich bei gleichzeitiger Verkehrsberuhigung/ -démpfung),

=~ Wegfall der Strale "Am Kattenberge” aus dem Hauptverkehrs-
siralennetz (Geschwindigkeitsreduzierung auf ca. 30kmy h},

»  Wegfall der "Steinbecker StralRe" in der Orisdurchfahrt Steinbeck

aus dem HauptverkehrsstralRennetz (in den Modeflrechnungen bereits
im Mullfall 2000 bericksichtigt, da MaBnahmen zur Verkefrsverlagerung -

Durchfahriverbot - bereits erfolgt},

(34) Bei Ubernahime der StraRennetzinderungen in das Netzmodell
und Umlegung der Matrix 2015 mit Anderungen gemai F-Plan erge-
ben sich die Belastungen wie in der ABBILDUNG 6 dargestelit,

(35) Der Ostring wird von ca, 4,800 {im Siden) Gber 11.400 bis zu
12.300 Kfz/ 24 h befahren. Den ausgebauten Tunnel Seppenser
Mihlenweg nutzen ca, 13,200 Kfz,

(38) Die neue StralRenverbindung von der Bremer Strale zur Neuen

Strafte befahren ca. 10.800 Kfz, die verkehrsberuhigte Neue Strae
selbst ist mit ca. 8.300 Kfz belastet.

19
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(37) In der ABBILDUNG 7 sind die Differenzenbelastungen 2015 mit
den Flachennutzungsanderungen geméan F-Plan mit/ und ohne Stra-
fennetzanderungen dargestelit.

(38) Rot bedeutet eine zusatzliche Belastung durch die Netzénde-
rungen, Griin eine Entlastung. Dabei wirken auf einzelnen Strecken-
abschnitten immer verschiedene Be- und Entlastungseffekte gleich-
zeitig (je nach Verkehrsbeziehung). Dargestellt ist die Gesamtsumme der
Be- und Entlastungseffekte.

(39) Der neugebaute Ostring wird somit von ca. 4.850 bis 12,300 Kiz/
24 h befahren. Bereiche der Innenstadt und der Hauptverkehrsstra-

en in Nord-Sld-Richtung werden stark entlastet (Innenstadt bis zu fast
10.000Q Kfz, Hamburger Stralle ca. -5.000 Kfz, Steinbecker Str. ca. - 2.500 Kfz, Sol-

tauer Str. ca. -8.000 Kfz).

(40) Der Tunnel Seppenser Mihlenweg wird als Neubau von 13.200
Kfz befahren. Der alte 1-streifige Tunnel wird fUr den Kfz-Verkehr
gesperrt und vollstandig um 13.100 Kfz/ 24 h entlastet.

(41) D.h. die eigentliche Verkehrszunahme in diesem Bereich liegt
bei nur ca. 100 Kfz-Fahrten pro Tag, was insbesondere an der star-
ken Entlastungswirkung des Ostringes liegt.

(42) Die Sludumfahrung der Innenstadt bei gleichzeitiger Verkehrsbe-
ruhigung in der Neuen Strafle nimmt fast 11.000 Kfz auf. Der Ab-
schnitt der &stlichen Bremer Strale wird um fast 10.000 Kfz, die
Neue Stralle (hier wirken zusétzlich auch Entlastungseffekte des Ostringes)
sogar um 14.500 Kfz/ 24 h entlastet.

(43) Die Stralle Am Kattenberge wird durch die Geschwindigkeitsre-
duzierung entlastet (ca. 1.500 Kiz). Diese Fahrten veriagern sich auf
andere Routen (u.a. Hamburger Stralte, Steinbecker Milhlenweg, B 75).

(44) Wahrend auf der B 75 diese Zusatzbelastung tats&chlich ables-
bar ist (ca. + 500 Kfz), Uberdecken die Entlastungseffekte durch die
tbrigen Maknahmen (insbesondere Ostring) die Verkehrszunahme auf
den anderen Routen,

(45) Die sich durch die einzelnen Stralenbaumalnahmen ergeben-
den Verkehrsbelastungen sind im Anhang 11 bis 14 dargestellt (An-
hang 11a bis 14a: absolute Belastungen, Anhang 11b bis 14b: Differenzenbelas-

tung)

21



6.0 Fazit

(48) Die zusatzlichen Flachennuizungen fiuhren ohne planerische
MaRnahmen im Verkehrsnetz zu z.T. deutlich héheren Verkehrsbela-
stungen, die insbesondere in der Innenstadt (Kirchenstraie, Canteleu-
Bricke, Neve StraRe u.a.) zu stérkeren Beeintrachtigungen fiihren kon-
nen.

(47) Durch den QOstring kénnen hche Entlastungen erzielt werden.
Dadurch werden dann auch Flachennutzungsentwicklungen im Si-
den der Stadt méglich,

(48) Die Gbrigen Mafinahmen (Studumfahrung Innenstadt, Verkehrsheruhi-
gung Neue StraBe, Verkehrsberuhigung Am Kattenberg und Ausbau Tunnel Sep-

penser Mihlenweg) wirken eher rdumlich begrenzt und verkehrslenkend.

(49} Bedingt durch das Fachmarktzentrum an der Bremer Stralke und
das Gewerbegebiet Trelder Berg steigen die Verkehrsmengen auf
der B 75 deutlich an, und kénnen dort an einzelnen Knotenpuniten
zeitweise zu Uberlastungserscheinungen fihren. Mier wirken keine
der angesprochenen verkehrlichen MalRnahmen entlastend.

{50) Im geplanten Gewerbegebiet Trelder Berg soliten zur Verkehrs-
vermeidung mdglichst nur Betriebe mit geringerem Verkehrsauf-
kommen (produzierendes Gewerba/ Lagerraume, keine Biros/ Verkaufsstatten)
angesiedelt werden.

{51) Zur Vermeidung eines weiteren Anstieges der Verkehrsmengen
kénnen PlanungsmaRnahmen im Radwege- und QOPNV-Netz dienen.
Ggf. sollte eine Anpassung der Stadtbuslinien an die neuen Fléchen-
nutzungen Gberprift werden.

Langenhagen, August 2000

/(?H%ar ;/C)QJMEJ

LA. Dipl.-Geogr, Lothar Zacharias
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Dargestellt sind die Verkehrbelastung
mit Bezug zum geplanten WG Barakuda-Fliche

Verkehrsnetz chne Stralenbaumalnahmen.
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Anhang Prognosebelastung 2015 durch

Wohngebiet Barakuda-Flache
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Dargesatellt aind die Verkehrbelastung
mit Bezug zum geplanten WE Sid (Heidakamp)

Yerkehranetz ghne Strafenbaumafnahmen.
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Dargestelit sind die Verkehrbelastung
mit Bezug zum geplanten WG *Schulzentrum”.
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Belastungen in Kfz/ 24 h
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Prognosebelastung 2015 durch

Wohngebiet Schulzentrum
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Dargastelit sind dis Varkehrbelastung
mit Bezug zum geplantan WG Kattenbearg

Verkehranetz ohne Stratenbaumaknahmen.

Belastungen in Kfz/ 24 h
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Prognosebelastung 2015 durch

Wohngebiet Kattenberg
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Dargestellt sind die Verkehrbelastung
| mit Bezug zum geplanten GE Trelder Berg

Verkehrsnetz ohne StraBenbaumafinafimen.

} Belastungen in Kfzf 24 h
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Al —.




Dargestellt sind dia Verkehrbalasting
mit Bezug zum geplanten Fachmarkizentrum (4.5 ha)

Verkehrenetz chne Sfrafenbaumafnahmen.
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Prognosebelastung 2015 durch
FMZ Bremer Stralle (4,5 ha)




Dargestellt sind die Verkehrbelastung

mit Bezug zum geplanten Fachmarktzentrum (2,5 ha)

Verkehrsnetz chne StraRenbaumaBnahmen.
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FMZ Bremer Strae (2,5 ha)




Dargestelit sind die Verkehrbelastung
mit Bezug zu den geplanten Schul- und Sporteinrichtungen

Verkchrsnetz ohpe Strafbenbavmagnahmen.
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Verkenhrsmatrix:
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| Verkehrsmatrix:
Anderungen gemiB Flachennutzungsptan Belastungen in
Kfzf 24 Stunden

| Verkehrsnetz:
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Verkehrsberuhigung Neue StraBe dargestelit.
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Verkehrsmatrix:
Anderungen gemiB Flichennutzungsplan

Verkehrsnetz:
Neubau Tunnel Seppenser Miihlenweg
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