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* Hinz, Marz 2000 . - ,
[5] ,Verkehrsuntersuchung K 13 - K 28 Ostring Buchholz®, Biiro Hinz, November
~-1999 ' ' :

[6] ,Verkehrsentwickiungsplan Buchholz i.d.N.", Ing.-Gem. Schniill und Haller, Feb-

Aufgabenstellung

Fur die Anbindung des Barakuda-Gelandes an die‘Hamburger Stra-
Be liegt eine Verkehrsuntersuchung vor (zukunfisorientierte Verkehrspla-
nungen, Biro Dipl.-Ing. U. Hinz, Juli 2002). : -

Aufgrund' gednderter Planungen ist das Gutachten zu aktualisieren.

. Datengrundlagen/ Quellen

{1] VEP 2002 Buchholz i.d.N., Biiro Hinz. »
[2] .Verkehrstechnische Modellrechnungen . zum Fidchennutzungsplan 2020 der'

Stadt Buchhoiz i.d.N.", Biiro Hinz, August 2000,

[3] ,,Verkehrsuntersuchung zur ErschiieBung eines Gewerbegebietes im Bereich
. Trelder Berg®“, Buro Hinz, Mérz 2000,

[4] .Verkehrstechnische Untersuchung fiir den Rahmenplan Buchholz-Siid“, Biiro

ruar 1999 .




1.0 Vgrhandene Situation

(1) An der Hamburger StraRe in Buchholz i.d.N. liegt die sog. ,Bara-
kuda-Fl&che". Diese soll mit verschiedenen Nutzungen bebaut wer-
den (Wohnen/ Seniorenwohnanlage Parkresidenz, Einzelhandel, Gewerbe 0.4.).

(2) Die Hamburger Strale hat die Funktion als Verbindungsstralle
von'‘der Buchholzer Innenstadt und den stdlichen/ mittleren Wohn-
quartieren zur B 75 und zur A 1 bzw. nach Hamburg. Als KreisstraRe
nimmt sie zusatzlich durch die Stadt verlaufende Durchgangsverkeh-
re auf (ABBILDUNG 1). ‘ '

2.0 Zukiinftige Situétion/ Prognose 2015/ 20
2.1 Aligemeine Prognose

(3) Fur die Hamburger Strake liegen bereitsPrognosedaten aus [1]
vor. Dabei sind neben der allgemeinen Entwicklung, auch spezielle
Entwicklungen in Buchholz i.d.N. (z.B. WG Rutgers Fliche, WG Buchholzer

Heide, GE Nord) bericksichtigt. : : ‘ - ’

(4) Demnach ist auf der Hamburger Strale in Hohe Barakuda Fia-

‘che im Zeitraum 2015/ 2020 eine Verkehrsbelastung von ca. 19.800
Kfz/ 24 h zu erwarten. Der LKW-Anteil betrégt ca. 9 bis 10%.

(5) In der Spitzenstunde ergeben sich Anteile an der Tagesbelas-

tung von 6,0 bis 8,1% (je nach Fahrtrichtung und Tageszeit). Die Werte der

~ nachmittaglichen Spitze (17.00 bis 18.00 Uhr) liegen dabei Uber denen
am Morgen (07.30 bis 08.30 Uhr). ‘ = : o

Ry (6) Die nachfolgenden Leistungsféhigkeitsberéchnungeh gehenvbn

. _einem Spitzens_tundenanteil von 10% aus und liegen somit auf der
- ,Sicheren Seite*. v - S ,




2.2 Neuverkehr durch geplante Nutzungen

(7) Auf der zur Verfigung stehenden Flache ist Wohnbebauung (siid-
licher Teil, Parkresidenz), Einzelhandel (mittierer Teil) _und gewerbliche
Nutzung (nérdlicher Teil) geplant.

(8) Zunichst sind die folgénden Anbindungen an die Hamburger
Stralle geplant: ' :

= Gewerbliche Nutzung (Knoten 1). Dabei ist ggf. vorgesehen, die
Nutzungen an die FreudenthalstraBe an zu schiieRen, iber die
dann die Hamburger Strafie erreicht werden kann.

Einzelhandel (knoten 2)

=
= Seniorenwohnanlage Parkresidenz (Knoten 3).

2.2.1_ Neuvérkehr durch gewerbliché Nutzungen ‘

(9) Im nérdlichen Bereich der ,Barakuda-Flache” ist di'e, Einrichtung

von unterschiedlichen gewerblichen Nutzungen geplant (kein Fast-

Food-Restaurant, kein Einzelhandel, ggf. Biiros).

’ :('10)_ Bei einer Nutzfliche von ca. 4.000 gm kann VQn ca. 2_50"Kfz?
Zufahrten und ca. 250-Kfz-Abfahrten pro Tag ausgegangen wer-
- den (Lkw-Anteil je nach Nutzungsart ca. 10 - 15%, Abschétzung gemaR allgemei-,

‘ner E’rfahrungswerte bzw. Zahiwerten vérgleichbarér Einrichtungeh) .

' (11) Der Anteil des Verkehrs an der nachmittéiglicheh Spitzehstuhde .
-wird voraussichtlich. bei ca. 10% der Tagesbelastung liegen.‘ :

(12) Die Herkunfts- und-ZieIréume der BeSéhéﬁi'gten/ \Besucher,‘ die

mit dem Kfz zufahren, kénnen wie folgt angenommen werden (AB-

BILDUNG 2): -

- Herkunftsraume: ' S

= ca.35% aus R-ichtung Nord (u.a. Hahjburg, A1,B75)

- ;" ca. 65% aus Richtung Sud (,u;a. Innenstadt, Buchholz Siid),

. Zielrdume: : wo T T
= ca.35% in Richtung Nord (u.a. Hamburg, A 1, B 75)
_® ca.85% in Richtung Sid (u.a. Innenstadt, Buchholz Sid).




(18) Nicht alle Fahrten sind reiner Neuverkehr (z.B. Wohnung - Einkauf -
Wohnung). Vielmehr werden auch mehrere Fahrtzwecke miteinander
verknipft (z.B. Arbeit - Einkauf - Wohnung oder Besorgung/ Arztbesuch - Einkauf

o - Wohnung).

(19) So ergeben sich z.B. durch eine nachmittagliche Fahrt vom Ar-
beitsplatz in Hamburg zum Wohnort, die nun am Einkaufsmarkt un-
terbrochen wird, keine zusétzlichen Verkehrsbelastungen auf der
Hamburger StraRe. :

(20) Der Anteil der lediglich unterbrochenen Fahrten betragt in der
nachmittéglichen Spitzenstunde von Hamburg nach Buchholz Sid/
Innenstadt ca. 25%. : - -

(21) Dazu addieren sich etwa 5% unterbrochene Neuverkehrsfahr-
ten, d.h. der Fahrer wiahite vorher eine andere Route. Da aber jetzt
die Einzelhandelsnutzung'.vorhanden ist, fahrt er auf dem Heimweg
noch kurz zum Einkaufen (ber die Hamburger StraRe den neuen
Markt an. . RN .

(22) Es handelt sich zwar um unterbrochene Fahrten, jedoch sind-
diese Fahrten auf der Hamburger StraRe Neuverkehr.

(Zé) Etwa 70% aller Fahrten zum Markt werden reiner Neuverkehr
sein, d.h. die Kunden fahren nur dem Markt zu, erledigen ihre Ein-

- kaufe und fahren wieder zuriick.

'(24) Als'Spitzenstundenanteil ergibt sich ca. 1% der Tagesbelas-'
tung.. : : L

(25) Die Herkunfts- und Zielrdume der Kunden, die mit dem kaz.zu_-

fahren, ergeben sich wie folgt (ABBILDUNG 2):

Herkunftsrdume: o
* ca.50% . aus Richtung Nord (u.a. Hamburg, A 1, B 75)

= ca.50% aus Richtung Siid (u.a. Innenstadt, Buchholz Suid), v

Zielrdume:

= ©ca.20% in Richtung Nord (ua. Hamburg, A 1, 8 75)

* ca.80% inRichtung Siid (u.a. Innenstadt, Buchholz Sud).

f
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2.2.3 Neuverkehr durch die Seniorenwohnanlage Parkresidenz

.(26) Im stdlichen Teil der ,Barakuda-Fliche® ist Wohnnutzung vor-

gesehen. Hier solle eine Seniorenwohnanlage mit ca. 8.000 gm Brut-
togeschossfliache entstehen. -

(27) Erfahrungsgemaf wird eih Grofteil der Zu- und Abfahrten durch
die Beschéftigten und die Besucher ausgelost. Lieferverkehrsfahrten
sowie Ver- und Entsorgungsverkehr sind zu addieren.

(28) Es entstehen durch die geplante Seniorenresidenz pro Tagv ca.
150 Kfz-Zufahrten und ca. 150 Kfz-Abfahrten. Der Lkw-Anteil liegt
bei unter 3%.

(29) Es wird davon ausgegangen, dass etwa 1/3 der Fahrten von
Norden kommen oder nach Norden fiihren (B 75, A 1, Hamburg). 2/3
der Fahrten verlaufen von oder nach Stiden (innenstadt Buchholz, AB-'
BILDUNG 2). ‘ :

'(30) Durch Uberlagerung der Fahrten mit Bezug zum geplanten Ein-
- zelhandel, zur geplanten Parkresidenz und den gewerblichen Nut-
zungen mit der Verkehrsprognose der Hamburger StraRe' ergeben
‘'sich die Prognosebelastungen wie in der ABBILDUNG 3 dargestellt.

(
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3.0 Leistungsfihigkeiten
3.1 Spitzenstunden

(31) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von ‘Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden mafigeblich (ABBILDUNG 3/ rechts). '

(32) Fir diese Untérsuchung ist nur die Nachmittagsspitzenstunde
relevant, da der Markt wahrend der morgendlichen Spitzenstunde

_nicht oder nur teilweise gesffnet ist.

(33) Auf der Hamburger StraRe werden wéhrend der nach'mittéigli—

- chen Spitzenstunde ca. 10% der Tagesbelastung erreicht. Bej der -

Parkresidenz und der gewerblichen Nutzung sind 10%, beim Einzel-

. ~ handel 11% der Tagesbelastung zu erwarten.

3.2 Leistungsfz’ihigkeiten ohne Lichts__ignalanlage'

. (34) Die Leistun,géféhigkeit der Knotenpunkte wird- zunédchst ohne

Lichtsignairegelung mit dem Programmsystem KNOBEL gepriift.
Hierbei gehen die Belastungen in den Haupt- und Nebenstrémen der

’ - Spitzenstunde und die Grenz- und Folgezeitlt‘.‘ncken bei den Verkniip- -
fungsvorgéngen ein. . ‘

R (35) Es ergeben sich fiir die einzelnen Verkehrsstréme und den ge-
samten Knoten die Qualitatsstufen gemaR Handbuch zur Bemes-

sung von Stralenverkehrsanlagen. (HBS). Die Verkehrsqualitét wird -
dabei in die Stufen A bis F eingeteilt, wobei A die beste Qualitat
ausdrickt, F eine Uberlastung der Verkehrsaniage bedeutet (AB-

' BILDUNG 4).

'(36) Die Ergebnisse der Berechnungeh sind'auf den folgenden‘Sei- ,

ten dargestellt (Anhang 1 bis 3).
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(44) Am Knoten Freudenthalstrale/ Hamburger Strafle wéare dann
aus planerischer Sicht ein Umbau sinnvoll. Von diesem Kreuzungs-
bereich kénnte eine FuBgénger- und Radfahrerverbindung durch ein
Waldsttick in das neue Wohngebiet Buenser Heide und weiter bis zu
den Schulzentren entstehen.

{45) Sinnvoll wiére dann, im Bereich der Freudenthalstrake eine
Querungsméglichkeit iiber die Hamburger Strale einzurichten.

N (46) Wird von Stiden kommend ein Links-

i}@] 8 abbiegestreifen in Richtung Freudenthal-
_ straBe eingerichtet (zur Steigerung der Leis- )
tungsfahigkeit des Knotenpunktes), ergibt sich im

‘ : gegentiberliegenden Knotenarm eine ‘Fla-

-3 che, die man mit Hilfe einer Mittelinsel als
J 1 f Querungshilfe nutzen kann (siehe Skizze).

(47) Gdf. ist es zur Steigerung der‘ Leis-

v ; tungsféhigkeit ausreichend, im Zuge der
Querungshilfe lediglich eine FuRgéngerbedarfsampel e‘inzuricvhten.

(48) In der FreudenthalstraRe kénnte zusatzlich éine.Signal'anforde- :

rungsschleife installiert werden, die ebenfalls die Signalaniage (bei
léngeren Wartezeiten fiir die einbiegenden Verkehrsstréme aus der Freudenthal-

straite) fiir den Veerkehr im Zuge der Hamburger StraRe auf Rot stellt.
Die aus der. FreudenthalstraRe ausfahrenden Fahrzeuge erhalten
dann auch ohne vollsténdige Signalisierung des Knotenpunktes Zeit-
licken, um in die Hamburger StraRe einzufahren. o

'(49) Diese Uberlegungen sind allerdings nicht ursdchlich _'mit,, den

Planungen auf dem Barakuda-Gelande verbunden und werden des-

~halb im Rahmen dieses Gutachtens nicht weiter untersucht. Sie sol-

len als. Anregung verstanden werden und sind eng mit den Ubrigen
Planungen der Stadt Buchholz i.d.N. in diesem Bereich abzustim-
men. ~ IR S

 Knoten K 2 (Einzelhandel)

7(50) Am Knoten K 2 (Anbindung Einzelhandel) treten im Prognosezeit-

raum 2015/ 2020 in den Spitzenstunden fiir die Linkseinbieger in die
Hamburger Strale ldngere Wartezeiten auf. Dadurch werden auch
die Rechtseinbieger in die Hamburger StraRe Richtung Siiden be-
hindert. o R : , -

- (51) Far beide_ von' den- EfnZeIhandelseinrichtungeh abﬂ,ieBend'en; o
- Verkehrstréme ergibt sich eine Qualitatsstufe F , d.h. die Leistungs-
fahigkeit des Knoténpu_nktes ist tberschritten (Anhang 2a). -

L7



3.3 Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

- (89) An allen Knotenpunkten ergibt sich aubh bei zuséatzlichen bauli-

chen Mallnahmen (separate Fahrstreifen fur Rechts- und Linkseinbieger in der
untergeordneten Knotenpunktzufahrt, Linksabbiegestreifen oder Linksabbiegehilfen
in der Hamburger Strafle) zumindest fiir die Linkseinbieger von den ge-
planten Nutzungen in die Hamburger Strale die Verkehrsqualitat E.

" Ursache dieser schlechten Verkehrsqualitét fir einzelne Stréme sind
nicht die zusatzlichen Belastungen durch die neuen geplanten Nutzun-
gen, sondemn vielmehr die ohnehin schon hohen Verkehrsmengen im
Zuge der Hamburger StraRe.

= Es bestehen Uberlegungen; diese hohen Verkehrsbelastungen durch
planerische MaRnahmen zu reduzieren (MaRnahmen zur Verkehrsberu-
higung, Geschwindigkeitsddmpfung, Straenneubauten, Straken-/ Kno-
tenpunktausbauten, geringere Flachenausweisungen bzw. Nutzungsin-
tensitéten als in der Prognose dieses Gutachtens angenommen, Ver-
besserungen im Bereich des OPNV und des Fahrradverkehrs etc.).

* Die den Leistungsféhigkeitsberechnungen zugrunde gelegten Ver- A
kehrsmengen (Spitzenstundenanteile) liegen auf der ,sicheren Seite”, -
d.h. sie sind eher zu hoch als zu gering angesetzt.

+u . Lediglich in den nachmittiglichen Spitzenzeiten ergeben sich die ermit-

telten Verkehrsqualitaten. Zu anderen Tageszeiten sind die Verkehrsbe-
lastungen geringer, der Verkehrsablauf dadurch besser. :

= Die im Rahmen dieses Gutachtens ermittelte schlechte_'Verkeh‘rsqualitét ,'
. betrifft nur die von den Nutzungen ausfahrenden Verkehrsstréme. Der

Verkehr im Zuge der Hauptverkehrsstrale (Hamburger StraRe) wird da- o
durch nicht beeintrachtigt. : : ' '

o . Zur weiteren Steigerung der Leistungsféhigkeit wére eine Signéli’sierung '

~der Knotenpunkte erforderlich. Dadurch entstehen zum eine hohe Kos-
ten (Bau und Betrieb), zudem wird der Verkehrsfluss und die Verkehrs-
- qualitat fur andere Verkehrstréme herabgesetzt.

w ‘-'So‘kénnen‘ ohne Signalanlage die Verkehre im Zuge der Hamburger

" Stralle ohne gréRere Beeintréic;htigungen abgewickelt werden (Quali-

tatsstufe A oder B). Mit Signalanlage werden diese Verkehrsstréme bei
Rot aber volisténdig gestoppt. ' . I

~ (60) An den Knoten K 1 (bei direkter Anbindung der Gewerbenutzungen an die
‘Hamburger StraRe), K 2 und K 3 erscheint die Anlage von Signalanla-

gen aus den oben genannten Griinden nicht erforderlich.

(61) Am Knoten Freudenthalst_réf&e/ Hamburger StraRe wére voraué—, ,
sichtlich unabhangig von den geplanten Nutzungsénderungen eine
Signalanlage (9gf. nur als Bedarfsanlage fiir FuBganger/ Radfahrer) sinnvoll..

 (62) Der Gewerbebereich im Ndrden des Barakuda-Gelandes solite
“Uber die Freudenthalstralte an das HauptsraRennetz (Hamburger Str.)

angebunden werden. Eine zusatzliche direkte Anbindung an die
Hamburger Strae wére nicht erforderlich. U
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4.0 Gestaltung der Knotenpunkte

(63) Der notwendige Gestaltung des Knotenpunktes ergibt sich aus
den Anforderungen der bestehenden Richtlinien, den prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen und den Leistungsféihigkeitsberec_hungen

(ABBILDUNG 5).

.Gewerbebereich (Anbindung an die Freudenthaistraie)

(64) Im Zuge der FreudenthalstraRe ist keine bauliche MaBnahme
erforderlich (Linksabbiegehilfe etc.). Der Abstand der Anbindung des
Gewerbebereiches an die FreudenthalstraRe sollte von der Einmiin-
dung der Freudenthalstralle in die Hamburger Strale mindestens 25
m entfernt liegen. ' '

(65) Bei der Ausfahrt aus dem Gewerbebereich ist ein gemeinsamer
Links- und Rechtseinbiegestreifen ausreichend. )

-(66) Unabhangig von der Anlage der geplanten Nutzungen auf dem
Barakuda-Gelande kénnte/ sollte der Knotenpunkt Freudenthalstra-

Re/ Hamburger Strafe umgestaitet werden (Grundlage einer méglichen
Umgestaltung sind die Planungen der Stadt Buchholz i.d.N. die Giber den engen

Planungsbereich des Barakuda-Gelandes hinausgehen).

- (67) In Richtung FreudenthalstraRe wird ein’ Linksabbiegestreifen
eingerichtet (fur 1 bis 2 Fahrzeuge), um den Verkehr im Zuge der Ham- -
- burger Strae nicht zu beeintrachtigen. R

(68) Im gegeniiberliegenden Knotenarm ergibt sich eine Freifiiche,
die mit Hilfe einer Mittelinsel als Querungshilfe genutzt werden kann.
Um FuRgangern/ Radfahrern (ggf. Schiilerverkehr aus den Wohnbereichen in
Richtung Schuizentrum) die " sichere - Querung zy erméglichen und:

- zugleich den aus der Freudenthalstrale ausfahrenden Kfz ausrei-
chende Zeitliicken zum Einbiegen zu gewdhrleisten, ware die Anlage
einer Signalanlage zu empfehlen. o ‘ A ‘

- (69) Ggf. ware hier auch lediglich eine Bedarfsignalisierung der FuR-
génger-/ Radfahrerquerung ausreichend. Da Uber die Freudenthal-

stralle ‘derzeit aber keine verlisslichen Verkehrszahlen vorliegen,

~ kann. dié.-Lei‘stungsféhigkeit des Knotens im Rahmen dieses Gutach-
tens nicht abschlieflend bg'urteilt werden. ' ‘ :
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5.0 Zusammenfassung und Fazit

(77) Die Hamburger Stralle ist als KreisstraRe klassifiziert und hat
die Funktion einer HauptverkehrsstraRe. Der Verkehr im Zuge dieser
Stralle sollte durch Abbiegvorgénge (Linksabbieger in Richtung neue Nut-
zungen) nicht unverhéltnismaRig beeintrachtigt werden. ' :

(78) Entsprechend der ~Verkehfsmengen und Leistungsfihigkeiten
sind entsprechend Linksabbiegestreifen/ -hilfen (Knoten Freudenthal-
strale/ Hamburger Strage und Anbindung Einzelhandel/ Hamburger StraRe) sinn-
voll.

(79) Ein GrofRteijj der Kunden des Einkaufszentrums wird mit dem
Kfz anreisen (ca, go - 90%). Allerdings ist der Markt auch fuBlaufig .
oder mit dem Fahrrad aus den westlich belegenen Wohnquartieren
Zu erreichen. L B

(80) Der Stadtbus von Buchholz durchféhrt eben diesen westlichen
Wohnbereich. Dje Barakuda-Fliche liegt in einem 300m Einzugsbe-

reich der vorhandenen Haltestellen. Die Erreichbarkeit mit 5ffentli-
chen Verkehrs'mittelr_l ist somit ebenfalls gegeben. : -

Langenhagen, Dezember 2003

ol 2adly,

iV Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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Hamburger Str, ‘ j‘
- Linksabbiegestreifen -hilfe Hamburger Strage (1 Fahrzeug)
3 - separaten Fahrstreifen fiir Linkseinbieger und Rechtsein-
bieger in der Ausfahrt Gewerbe (ca. 2 Fahrzeugiingen)
Gewerbe
4 s
v b
.Hamburger Str. %
_~‘§
| HBS 2000 Kapitel 7 : _Kapazitst und Verkehrsqualitat ] il
Strom | qvorh | tg ff  |a-Haupt| g-max [ Misch-| W | N-95 | Nsg | qsv.
-Nr. JIPWEM][ fs} | [s] [Fzih] JIPWEM]] strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
2 | mss | | | 1800 | 1800 [ - | : A
3 11
4 Mopee |38t s Nan| o |0 @ | S I ¢ I
LS Ml es ) 37 |oss 29 | 1az | so1 | 1| 4 | o
7 17| 55 | 26 | 1060 | 402 93 | o | o | B
8 | 1128 ‘ | 1800 ] A
. Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt . E
-~ Leistungsfihigkeit ohne Lichtsignalaniage im Grenzbersich

Strom-Nr. * Nr. des Verkehrsstroms (s.0.)

-+ g-vorh vorhandene Verkehrsstirke
g *. Grenzeitilicke {(nach HBS Tab, 7-5)
- i Folgezeitliicke (nach HBS Tap, 7-6)

g-Haupt -~ Verkehrsstirke des bevorrechtigten Stroms
) (HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4) ;
g-max " berechnete Maximalkapazitat fiir den jeweiligen Strom
- Mischstrom Maximalkapagzitit fir den Mischstrom im Falle
: - von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen : - coes T i
w - Wartezeit in sec (>45 Qualitat £, >>45 Qualitat F), in (): o R IR N I
) der Strom wird auf-einer Mischspur gefiihrt, er hat fiir sich allain b

eine groRere Wartezeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur

IR

N-95 95%-Percentilwert des Rickstays in Pkw-E
N-99 - 99%-Percentilﬁwert des Rickataus in Pkw-E C
QSV | Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs (Abis F; level of service)

Anh. |
b

5 ',Leist;uhg;s{éhi{g a;o,hhei sigﬁasa@?ag@
[t \noten K1




Hamburger Str.

T T R

Léis»tungvsféiyhi'gkeit ohne.Lichtsignalanlage‘ imﬂGre’nzbe/reich

L C

~Strom-Nr. - Nr. des Vefkehrsstroms (s.o.)‘

g-vorh vorhandene Verkehrsstérke
g . Grenzeitliicke (nach HBS Tab. 7-5)
- ff - Folgezeitliicke (nach HBS Tab: 7-8)

‘g-Haupt - Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms *
’ ; (HBS Tab. 7-3 bzw, 7-4) . . . S
g-max berechnete Maximalkapazitét fiir den Jjeweiligen Strom -
Mischstrom *Maximalkapagzitat fiir den Mischstrom im Falle

‘ : * . von mehreren Strdmen auf sinem Fahrstreifen
W  Wartezeit in sec (>45 Qualitst E, >>45 Qualitét F), in (): |

:  “der Strom wird auf einer Mischspur gefiinrt, er hat flir sich allein
eine groRere Wartezeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur

N-95 . 95%-Percenitilwert des Riickstaus in Pkw-E -
] N-99 . . 99%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E )
Qsv Qualitéit5§tufe des Verkehrsablaufs (Abis F; level of service)

3 - Hamburger StraRe mit Linksabbiegestreifen/ -hilfe (1 Fahrzeug)
‘ - Separate Fahrtstreifen vom Einzelhandelsgrundstiick fiir Links-
) einbieger und Rechtseinbieger (ca. 2 Fahrzeugiédngen)
Einzelhandei
4
—l
6
Hamburger Str.
L ' HBS 2000 Kapitel 7 :  Kapazitét und Vérkehrsqualitét
Strom g-vorh g if ' g-Haupt| g-max | Misch- w N-85 | ‘N-g9 Qsyv
-Nr. JIPWEM)| [s] [sI [ [Fzh] lIPWEM]| strom | [s] [Pkw-E] | [Pkw-E] ‘
2 | 1089 | b 1800 | 1800 A
3 83
4 | a3 | 66 | 38 | 2113 | 48 1 |ese| @ | @ | @
6 f 132 | 65 | 37 | 1028 | 288 | 213 687 | 8 1n | E.
7| 88 | 55 | 26 | 1065 | 400 | fm3z | 1 | 4 c
8 || || 1e00 B
Qhaljtéits’stﬁfe des Verkehrséblaﬂfs fiir den gesamten Knvotenpunkkt - E

Leistuﬁgth |gohne ‘Slignga!agnla;g;;e,

Knoten K2




Hamburger Str.
- Hamburger Strae ohne Abbiegestreifen/ -hilfe
3 : - Separate Fahrstreifen fiir den Rechtseinbieger und den ,
, Linkseinbieger von der Parkresidenz (1-2 Fahrzeuglingen)
2
Parkresidenz
4
m" ;
6
7
Hamburger Str.
| ___HBS 2000 Kapitel 7 : Kapazitit und Verkehrsqualitat |
Strom | g-vorh | tg tf  {q-Haupt] g-max | Misch- w N-95 | N9g | Qsv
~Nr. |[PWEM]| [s] Is]. [ [Fzi] {[PWEM]| stom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 | 1218 '~ 1 | 1800 | 1800 . | A
3 6 '
N ‘ i - - . - t\y‘ -
4 8 66 | 38 | 2198 | 17 319,2 1 1 2 CE
6 | 1 | 85 | 37 | 1108 | 233 | %2 [ o | o | 8
71 1 | 55 | 26 | 1110 | a0 [
-8 | 1188 1800 | 1740 | b A ] S H
Qualitiitsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt -  : E

Leistngsféihigkeit ohne Lichtsignalanlage im Grenzbereich ‘

T

o Sﬁ'om-Nr. -Nr. des Verkehrssiroms (s.0.)

g-vorh vorhandene Verkehrsstirke
fg - .- Grenzeitlicke (nach HBS Tab. 7-5) .
i Folgezeitiiicke (nach ‘HBS Tab. 7-6) )

g-Haupt Veerkehrsstirke des bevorrechtigten'Stroms
" (HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4)- R
~ g-max “berechnete Maximalkapazitst fiir den jeweiligen Strom
Mischstrom Maximalkapazitit fiir den Mischstrom im Falle - - ’
’ von mehreren Stromen auf einem Fahrstreifen

: W Wartezeit in sec (>45 Qualitit E, >>45 Qualitt F), in ()
o der Strom wird auf einer Mischspur gefiihrt, er hat fiir sich allein
ST : - eine grolere Wartezeit als der gesamte Verkehr auf der Mischspur . -
-N-85 95%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E ’ i
' "N-99 - 99%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
-Q8V- ¢ Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs {A bis F; level of service)

Lﬁeéstun‘gsféhig @hne Signa!s;an!agg
. KnotenK3 N




