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VU Ostumfahrung Buchholz Ausgangslage

1 Ausgangslage

Das innerstadtische Strallennetz in der Stadt Buchholz i.d.N. ist als hoch-
belastet zu bezeichnen. Dabei stellen die innerstadtischen Nord-Sud-
Verbindungen im Zuge der Canteleubriicke und des Tunnels im Zuge des
Seppenser Mihlenweges die verkehrlich begrenzenden Netzelemente dar.

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) (vgl. /13/) sowie die aktu-
elle Beschlusslage der politischen Gremien sieht eine Siedlungsentwick-
lung im Osten der Stadt vor. In der Rahmenplanung Buchholz 2025plus
(vgl. /16/) wurden im Jahr 2020 die Grundzuge der Entwicklungsmal3-
nahme festgelegt.

Hierzu ist eine Ertlichtigung bzw. Erganzung des StralRennetzes erforder-
lich, das einerseits die verkehrliche ErschlieBung der Wohngebiete und an-
derseits eine Entlastung der innerstadtischen Strallen ermdéglicht.

In diesem Zusammenhang soll die verkehrliche Wirkung einer Strallenneu-
baumaflinahme im Osten der Stadt Buchholz bewertet werden.

Die verkehrliche Wirkung dieser Mal3nahmen soll vor dem Hintergrund der
Verkehrszunahme infolge der in der Realisierung befindlicher Wohnbau-
und Gewerbeflachen untersucht werden.

Umwelt und Verkehr GmbH
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2 Analyseverkehrsbelastung 2019

Die Untersuchung erfolgt mit dem bei der PGT Umwelt und Verkehr GmbH
implementierten Analyseverkehrsmodell (vgl. /12/). Das Verkehrsmodell
aus dem Jahr 2014 wurde auf der Basis aktueller Verkehrserhebungen der
letzten 5 Jahre angepasst und kalibriert. So wurden fur Einzeluntersuchun-
gen der Stadt Buchholz vielfaltige videogestiitzte Verkehrserhebungen tber
24 Stunden durchgeflihrt, die in das Modell eingeflossen sind.

Insofern stellt das Verkehrsmodell die verkehrliche Situation im Analysejahr
2019 dar.

GiLe
0088

6950 |

0 — b
© of 7300 =695 == 490
24 A\ 500 — 490
"
= N\
JL@S“‘:/
Y
P bt &
'LE’QQ 4‘3 é’ \ p \
PP Pr 3 N,
7,50“ / v

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg) (L .AP)

Belastung IV [Fzg)] (AP)

Verkehrsmodell Analyse
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

C ]
0 400 800 1200 1600 2000 m D UpenSusetidap-ilitiliends

Abb. 2.1 Analyse 2019 — Verkehrsmengen DTVw (Kfz/24

Jr" GJJ Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz

Analyseverkehrsbelastung 2019

oov

\

&
g8
© o50 T
@ 2 Bl |\
e 2%
So

250

o0 - 1080

00

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken
Belastung-Y3ys [Fzg] (LAP)
|

Belastung IV [Fzg] (AP)

Verkehrsmodell
PGT Urmwelt und Verkehr

Analyse
DTVw

1] 50 100 150 200 250 m

250

000t iy

i
ES
=

o

3
=
&
=

= |\ T
5 IS4 s _4:7
. 28’
3 ‘o’\ o
z 3
‘;% 23 9650
3 11700 gt Wy
\\ o — s ‘ 208
A
78

; w*‘/ \ o '
9500 o 9300 o &
/

460 B o1yl

Abb. 2.2 Analyse 2019 — Verkehrsmengen DTVw — Innenstadtausschnitt

(Kfz/24 h)

Jr" GJJ Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz Verkehrsprognose 2030

3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Strukturelle Entwicklung (Bezugsfall)

Zunachst werden in dem sogenannten Bezugsfall die stadtebaulichen Ent-
wicklungen (Wohnbau- und Gewerbeentwicklung) in der Stadt Buchholz
berlcksichtigt, die bauleitplanerisch abgesichert sind.

3.2 Wohnbauentwicklung
Fur die Modellprognosen werden die Auswirkungen folgender Wohnbauge-
biete berlcksichtigt:

» Wohngebiet Soltauer Stralle
» Wohngebiet Bremer Stralie / Grenzweg
» Wohngebiet Schaftrift West.

3.3 Gewerbegebietsentwicklungen
Bei den Gewerbegebietserweiterungen bzw. Neuplanungen werden fol-
gende Flachenentwicklungen bericksichtigt:

» GE-Gebiet Vaenser Heide Il Erweiterung

» GE-Gebiet Vaenser Heide Il Nord

» GE-Gebiet Ill Trelder Berg

» Canteleu Quartier
Im Bereich der Bahnhofstral’e &stlich der Lineburger Stralle wird
das sogenannte Canteleu Quartier entwickelt. Geplant sind hier un-
terschiedliche Nutzungen wie zum Beispiel Hotel, Gastronomie,
Einzelhandel etc.

3.4 Zusammenfassung der Entwicklungsflachen des Bezugs-
falles

Bei den im Folgenden durchgefuhrten Prognoseberechnungen werden so-
mit die genannten Entwicklungsflachen berlcksichtigt.

Diese Entwicklungsflachen erzeugen in der Summe knapp 4.400 Kfz/24 h
als Summe beider Richtungen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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3.5 Verkehrsprognose Buchholz 2025plus

Der Rahmenplan Buchholz 2025plus (vgl. /16/) sieht eine Stadtteilentwick-
lung im Osten der Stadt Buchholz vor. Bei der Wohnbebauung wird von
1.500 Wohneinheiten ausgegangen, die sich wie folgt aufteilen: Ein-und
Doppelhauser (40 Prozent), sogenannte Stadtvillen (20 Prozent) und mo-
derne Mehrfamilienhduser (40 Prozent). Ergdnzende Nutzungen wie das
Seniorenwohnen, Co-Working Projekte, der Verbrauchermarkt, eine Schule
und der Kindergarten runden das Stadtteilkonzept ab.

Zur Verkehrserschlieung fiihrt der Rahmenplan aus: ,Das Hauptverkehrs-
straBennetz der Stadt Buchholz ist im Wesentlichen radial auf den Innen-
stadtring orientiert. Der Innenstadtring wird zukiinftig durch eine Ortsumfah-
rung im Osten der Stadt entlastet werden. Es ist zu erwarten, dass dadurch
eine verkehrliche Entlastung und eine Verbesserung der Verkehrsqualitét in
der Nord-Siid- Achse eintreten wird.

Das gesamte Rahmenplangebiet Buchholz 2025plus grenzt an die vorhan-

dene Bebauung um die Hermann-Burgdorfstralle und die Biirgermeister-

Adolf-Meyer-Stral3e an. Es besteht aus vier Teilquartieren, die fiir den Kfz-

Verkehr verkehrlich nicht miteinander verbunden sind, um Schleichverkeh-

re durch das Quartier zu vermeiden und die bestehende Bebauung nicht

mehr als notwendig zusétzlich zu belasten. Die Teilquartiere sind jeweils an
einem Verkniipfungspunkt lber ErschlieBungsstrallen an das umgebende

Strallennetz angebunden:

- Teilquartier 1 ist im Wesentlichen eine Arrondierung des Bestandes
und wird {ber Biirgermeister-Adolf-Meyer-Stral3e, Hermann-Burgdorf-
Stral8e und die Stralle Am Langen Sal erschlossen

- Teilquartier 2 wird (iber die Bendestorfer Stral3e erschlossen

- Teilquartier 3 wird (iber die Liineburger Stral3e erschlossen

- Teilquartier 4 mit dem zentralen Bereich und dem Schulzentrum wird
liber die Ortsumfahrung erschlossen.

Durch die Art der ErschlieBung ohne Verbindung der Teilquartiere fiir den
Kfz-Verkehr wird gewéhrleistet, dass keine Schleichverkehre durch das
Quartier fahren und bezogen auf das Zentrum von Buchholz im Ful3- und
Radverkehr in der Regel deutlich direktere und klirzere Wege entstehen als
bei der Nutzung des Kfz (vgl. /16/ Seite 9).

Umwelt und Verkehr GmbH
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Bzgl. der Berechnung des Verkehrsaufkommens werden im Rahmenplan

zwei Szenarien betrachtet.

3.5.1 Verkehrsprognose Buchholz 2025plus — Szenario 1

Das Szenario 1 geht von einer bestandsorientierten Mobilitat aus.

Als Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr gehen die Gutachter
von rund 6.000 Kfz/24 h als Summe beider Richtungen aus.

Szenario 1 (bestandsorientierte Mobilitit)

Quell- und
keh Bi kehr*
Tagesverkehr nnenverkehr Zielverkehr

Phase 1 (358 WE) 1.221 18 1.203

Phase 2 (287 WE) 1.049 0 1.049
Phase 3 (492 WE) 1.827 121 1.706
Phase 4 (342 WE) 2.655 604 2.050

Gesamt 6.752 743 6.009

*Mitnahmeverkehre bericksichtigt

Tab. 3.1 Prognostiziertes Verkehrsaufkommen Buchholz 2025plus -
Szenario 1 (Quelle: /16/)

Die Aufteilung der Teilverkehrsmengen auf die einzelnen Quartiere ist der
folgenden Abbildung zu entnehmen.

mr Umwelt und Verkehr GmbH 8
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é

Teilquartier 2 0

Teilquartier 1
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/\ , 4 Teilquartier 3
| Szenario 1 [Kfz-Fahrten / 24 h] | ‘\.\.:ﬁ &
Quell- und Zielverkehr | P

[EEi) Binnenverkehr

Abb. 3.5 Prognostizierte Verkehrsmengen Buchholz 2025plus — Szenario
1 (Quelle: /16/)

3.5.2 Verkehrsprognose Buchholz 2025plus — Szenario 2

Im Szenario 2 wird von den Gutachtern eine zukunftsorientierte Mobilitat
unterstellt.

Dabei reduziert sich das Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr auf
rund 4.150 Kfz/24 h als Summe beider Richtungen.

JE’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH
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Szenarnio 2 (zukunftsorientierte Mobilitat)

Phasen
Quell- und
H »*

Phase 1 (358 WE) 16

Phase 2 (287 WE) 695 0 695
Phase 3 (492 WE) 1.238 81 1.157
Phase 4 (342 WE) 1.962 476 1.486

Gesamt 4.721 573 4.148

*Mitnahmeverkehre berticksichtigt

Tab. 3.2 Prognostiziertes Verkehrsaufkommen Buchholz 2025plus -
Szenario 2 (Quelle: /16/)
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Abb. 3.6 Prognostiziertes Verkehrsmengen Buchholz 2025plus — Szenario
2 (Quelle: /16/)
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3.6 Veranderung von groRraumigen Verkehrsbeziehungen

Fur die Ableitung der relevanten Angaben zur Dimensionierung der Ver-
kehrsanlagen, der Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte fiir die Larmbe-
rechnung und der Strombelastungen fiir die Bewertung der Verkehrsquali-
taten missen auch die Veranderungen von groRraumigen Verkehrsbezie-
hungen bericksichtigt werden. Dies erfolgt in der vorliegenden Untersu-
chung auf der Basis des Verkehrsmodells Nordwestdeutschland (VM-
NWD) der SSP Consult, das als makroskopisches Modell die Stral’enver-
kehrsnachfrage im Jahr 2015 oder im Prognosehorizont 2030 abbildet. Das
VM-NWD berlicksichtigt dabei die Verkehrsverflechtungsprognose 2030
des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI).

Das im VM-NWD fir den Prognoseplanfall 2030 implementierte Stralien-
netz beinhaltet neben bestehenden Strallen auch Projekte des Bedarfs-
plans flr die BundesfernstraRen 2016. Das VM-NWD wurde im Auftrag des
Landkreises Harburg beziglich der Verkehrsbezirkseinteilung verfeinert.
Die Prognoseverkehrsberechnungen bilden dabei dennoch keine spezifi-
schen strukturellen Entwicklungen in der Stadt Buchholz ab. Demgegen-
Uber kdénnen regionale und Uberregionale Verkehrsverlagerungen in das
stadtische Verkehrsmodell der PGT Gbernommen werden, so dass eine
sehr hohe Aussagenscharfe bezlglich der Modellergebnisse erreicht wird.

Umwelt und Verkehr GmbH
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4  Planfalle

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung zur 6stlichen Umfahrung von
Buchholz (vgl. /17/) wurde der Planungsraum im drei Bereiche unterglie-
dert, fur die jeweils Varianten des Trassenverlaufes der Ostumfahrung ent-
wickelt wurden. Die Abgrenzungen der Bereiche werden wie folgt festge-
legt:

e Bereich Nord: Bendestorfer Strale bis Dibberser Stral3e.

e Bereich Mitte: Lineburger Stralle bis Bendestorfer Stralle

e Bereich Sid: Buchholzer Berg / Soltauer Stral3e bis Lineburger Stralie

Aus der Vielzahl der Varianten, die sich durch die Kombination der Teilvari-
anten der einzelnen Bereiche ergibt, wurden Planfalle gebildet, die sich
hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen unterscheiden.

Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord
P1 Sid 1, 2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
P2 Siud 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
P3 Siud 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
P4 Sid1,2bzw.3 | Mitte 1, 2 bzw. 3 ';lord 5, (3%) bzw.
P5 Siid 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 ';"’rd 5, (3%) bzw.
P6 Sid 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 ';lord 5, (3") bzw.
p7 Sid1,2bzw.3 | Mitte 1, 2 bzw. 3 g‘ord 2, (1) bzw.
Ps Siid 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 g‘ord 2, (1) bzw.
P9 Sid 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 g‘O"d 2, (1) bzw.
P10 Sid 6 Mitte 4 Nord 6 bzw. 8

Klecker Weg '
P11
Innenstadt Sid 1, 2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
Tempo 20
P12
Innenstadt Sid 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
Tempo 20
Nord 5/ 7 mit An-
P13 Sid 1, 2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 schluss Buenser
Weg

*) Bei den Varianten Nord 1 und 3 wird die Stra3e An Boerns Soll mit einer Kreuzung an die
Umfahrung angeschlossen, Uber die nur sehr wenig Verkehr in und aus dem Gebiet abge-
wickelt wird, da der nérdliche Buenser Weg an den Kreisverkehr an der K 13 angeschlossen
bleibt. Daher sind die beiden Varianten aus verkehrlicher Sicht den Varianten Nord 2/9 bzw.
Nord 5/7 gleichzusetzen.

Tab. 4.1 Planfalle der Ostumfahrung

Umwelt und Verkehr GmbH
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Die Planfalle, die in der Tabelle 4.1 aufgelistet sind, wurden hinsichtlich der
verkehrlichen Wirkungen untersucht.

Alle Planfalle berlcksichtigen die Sudtangente als Verbindung der Neuen
Stralte mit der Bremer Stral’e. Demgegeniber wird der Neubau des Sep-
penser Muhlentunnels nicht betrachtet.

Im Folgenden werden fur jeden Planfall der Ostumfahrung die Gesamtver-
kehrsmengen in Kfz/24 h sowie fur den Schwerverkehr in Lkw/24 h fur den
werktaglichen Verkehr (DTVw-Werte) grafisch dargestellt.

Zur besseren Ubersichtlichkeit wurden zum einen der Gesamtuberblick und
zum anderen die vergrélRerten Teilansichten der drei definierten Bereiche
dargestellt.

Zur Verdeutlichung der verkehrlichen Wirkungen der Planfélle werden die
Differenzen zum Prognoseplanfall ohne Ostumfahrung ermittelt. Im vorlie-
genden Fall wird die Differenz auf den Bezugsfall bezogen, so dass die
Verkehrserzeugung der EntwicklungsmafRinahme Buchholz 2025plus nicht
in der Grundbelastung enthalten ist.

Dies ist darin begrindet, dass das Stralkennetz der Stadt Buchholz das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen der EntwicklungsmalRnahme ohne eine Ost-
umfahrung nicht mehr aufnehmen kann. Wird dieser Prognoseplanfall den-
noch mittels des Verkehrsmodelles berechnet, kommt es zu sehr starken,
nicht realistischen Verkehrsverdrangungen u. a. in das Wohnstrallennetz.
Unter Berucksichtigung der Ostumfahrung erfahrt dann dieses Wohnstra-
Rennetz eine hohe Verkehrsentlastung, so dass ein vollig verzerrtes Belas-
tungsbild wiedergegeben wird.

Demgegenuber sind die auf der Basis des Bezugsfalls dargestellten Entlas-

tungen zu niedrig, da das Verkehrsaufkommen der Planfélle hoher ist als
beim Bezugsfall.

Umwelt und Verkehr GmbH
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VU Ostumfahrung Buchholz

4.1 Planfall 1
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord
P1 Sid 1, 2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8

A’l
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e P S

Abb. 4.1 Planfall 1 — Lageplan (Quelle: IGBV)
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4.2 Planfall 2
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P2 Sud 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8
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Abb. 4.7 Planfall 2 — Lageplan (Quelle: IGBV)
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4.3 Planfall 3
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P3 Suad 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 6 bzw. 8

|| AR
VAN

Abb. 4.13 Planfall 3 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 24



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

Gse
0098

/i 930° //
o0 §;, / A10
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)

Belastung IV [Fzg] (AP) i
= s

Bezirke ))

Entwicklung

o¢
0sve
s

Verkehrsmodell Prognose 2030 ,,
PGT Umwelt und Verkehr DTVw >

— == ]
0 400 800 1200 1600 2000 m

D Opensiusetidup-blituicends

Abb. 4.14 Planfall 3 — Verkehrsbelastung DTVw - Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

25




Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
& ~ 0, L
A0 \;J:’o § 8
gR
; [
83
&

&

1459
70
L
L N
&
305 \ 13250 ‘
3557[
o &
: oo/
S
~
$

[}
[
1600 / %2
— 2850

35
115

g
e Q
00/ b3 ’L/'—"‘
k20 \ L] S
\ S®
r"ﬁe‘: ;"':?g 7010,
750 ‘N s L Y05
Buchholz in der Nordheide | 52 —J
u s
~ /4
.

Streckenbalken
7300 ——

Belastung-VSys [F2g] (L AP)

=3
o
— 5
~

Belastung IV [Fzg] (AP) 505
6100 __ 6250
53%‘; 400 _ | 405

1 |

Bezirke 265
@ N
Entwicklung «s g = ‘{;
\ o«
@
=)

004t

Prognose 2030

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr DTVw 2.
2,
Gyl h‘

\ 1105,

180 270 360 450 m

0 90

Abb. 4.15 Planfall 3 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
o, a° b )
750 %2 “ . 05
2\ 1950 _..02d2™
% = 5%
%. 2 ot Se
% Se u S
& 2 8
e v
58 S8
s
~
7300 —_—
/ 505
6250
> ‘ 6200 6100 _
) | 8100 405 400 [ 405
%2 2 — 265 1
\iEe s ALY 20 r
700 = 2 v STl 8 2
ifhe o Gl MR
2 'k\ = / g
&N o S
g 38 B /\“5 S S
[*.3 w o
=3 @ O
wn o
R
AT /}
0w v 8%
R 2 r.o @] 18650
w2 ¥ Wl 600 T 25
459 0 4\ 1300 _ 100 .
£ 5
6000 - Goo‘ [ 50
170 2
=3
‘ S
550 2
Buchholz in der Nordheide \
Streckenbalken
582 95, » A 29
Belastung-VSys [F2g] (L.AP) \° 8‘”"’ 79 .8 R
Belastung IV [Fzg] (AP) 3 8
) 55
Bezirke N’
Entwicklung ){,
2, 0
Verkehrsmodell Prognose 2030 '. C
PGT Umwelt und Verkehr DTVW ,"‘?é’ \ 1\6°'>
C— — SN ¥, NN 7¥
0 90 180 270 360 450 m 3 ey N ya

~ 2 R, \ m
e - S 82 sy, 29
—_— 3 S« o 0 S a3
N 58 ey 5 &8 E
@
>
% !
° 6 0 &61005' 8N Sag, ”
/ ) 850 ©8%! 8 730 & 63, § 2
%10 70 6 (Bt
725 & %60g
190 \Il
>
7,
3
<, 0
@ h‘if
0
) _‘-\‘;
8 o 3
© 9 2
LV A
—
8209
285 ==
e~ -
s
w2
w o
&3
.-
£y
w2
%8
Buchholz in der Nordheide
©
Streckenbalken 8 a
VSys [F2g] (L.AP) “
IV [F29] (AP) w o
B -
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
: ~ S
0~ 90 180 270 350 450 m Agpeususettopituicrnte o P

Abb. 4.17 Planfall 3 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
.400
S
7 e, % %
%
<% X
A \
§ i SQ § A -
3 ] 000
S 4 Covw
% 70,
S 0
& S
e & §
& Nl S W5 o Torey
E A A
& : 2.0 F 200
eo° ® W 1200 — -800
¥ p a5
\6‘00 o Y =] -
3 5 v
<o : ga’f—)\ 200 £ 100 2009
I of3 200 e 200 TN |
= o 290 S 13- 2
o = "S0p* 8
) 00 %0 , =
200 . 5 609 IL ,
2 e J
. : o §\ Y—4
Buchholz in der Nordheide A\
! 500 .
Streckenbalken |
- Verkehrsabnahme ‘é
- Verkehrszunahme 8
Bezirke - ,
8
Entwicklung o
Verkehrsmodell Differenzplot o
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 o
) 400 800 1200 1600 20(‘)0 m 0 Dpsnstrestilup-nlitalriends AQQ
Abb. 4.18 Planfall 3 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)
(Kfz/24 h)
J[; GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH 28




VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.4 Planfall 4
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord
P4 Sid 1,2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 5, (3*) bzw. 7

Abb. 4.19 Planfall 4 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 29



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

0558

w
wn
o

/i /53‘“-?0//
i
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

Bezirke

320

14
0sze

0 _ 10400

Entwicklung

70. 70,
7

Verkehrsmodell Prognose 2030 I,
PGT Umwelt und Verkehr DTVw S

T T ]
400 800 1200 1600 2000 m

D Upenduertidup-tlituiciende

Abb. 4.20 Planfall 4 — Verkehrsbelastung DTVw — Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

30




VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

QQ . 4 \790 L] ]
A0 2, % )
ey < 88
s
=] | L]
SR 3
S [
9 €3
S 3‘900
2 s
77
w =

12800
345

, w
- o
w n
o
270 \
e 1850
\ 60 T

Belastung IV [Fzg] (AP)
Bezirke
Entwicklung

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr

0 90 180 270 360 450 m

Prognose 2030

50 - s
o
20 s § o
’
&, 1=
% SN
{,‘ -
750 \ Y | ’\
- - r -
Buchholz in der Nordheide | 3% =1
=3
u S8
Streckenbalken N v .
Belastung-VSys [Fzg] (L.AP) w2 w./
23 8

6150

DTVw 7,
N ‘

415

71150

7300 —f

505
6000 __ 6200
410 T | 415

o

-
P -
o

00t

§ 12150

Abb. 4.21 Planfall 4 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

31



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
] - <
750 G ‘ 935
)\ 1850 o
‘?; 70 ‘3\ %
%, oo e So
> Se u sy
ﬁ g Nl
w /
28 88
z -
7300 ——
505
00
>, 6150 0008 L B
2% | 8000 415 410
°,. O —— 255
850 S8 3 /\3 » ‘:QE w & =
s 2
: % ;,( LA \° 58
o B! b 2B / gs
3 8 LEI)C° =
° oo
o o
?J‘ J
° .\135 - -
N 1:06 2%
o0 % 2
we P o V| 18150 :
o 2 2% W7o 560 T 2059
4569 A \ — L/ 1300 _ 100
29 6100 -0 o L 50
170 8o
)
1050
Buchholz in der Nordheide \
i
Streckenbalken 829 )’6‘ A g3
Belastung-VSys [Fzg)] (L.AP) \° eN ?,So\\\é," o :':_ L]
I
Belastung IV [Fzg] (AP) ss
@©
[ N
Bezirke N’
Entwicklung e)‘,b
Verkehrsmodell Prognose 2030 ’l 0"‘ \
PGT Umwelt und Verkehr DTVw Sa N
Shi N
0 90 180 270 360 450 m 3.5V petaptiiiNG o
Abb. 4.22 Planfall 4 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
< ?é' w»/’\“ \ 2, “
e° pry 282 I A s3
N =en8 T 75 8 i
a
® 450 ,
2% . A 15\500;6 0N 55
2 o 9 7. Se
Q== ‘0 &l 25 6. 3
a0 5 x 25, v &
7 \e¢ © 6= 1504 840 xS
199 N’
% 2
)
AN N 1° <
S N\
L) \
S
&N ?)é. &
— / 0 o
8200
N 285 ==
=53
a8
eaadic
@
S &
oo
)
o
w &
28
o,
X
v
Buchholz in der Nordheide ss
g
Streckenbalken =
VSys [F2g] (LAP)
=
IV [Fzg] (AP) w §
= -
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVwW
&
0 90 180 270 360 450 m \'ﬂn:auuay-lﬂm[llw.dv \Q\,;&

Abb. 4.23 Planfall 4 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

JL GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

32



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

$ e
$ \j 3
6y, /
& < \
N 2, \\
. N S
LR o “~ ]
é’g EP 5 \'*’s bN(
I~ 00’
) S 77
S N 750~
X K { s,
b 250 ’750
$ S l 3
. -~ o ®
72 < 500 S
' g
S ° 22
",? /\..;-g - o _“ N 750 \
< o o o
) £ ‘ j 809 \ 200
25 Y 7\):: we 4250 — -900 ’l
L)
o )
.)00 [~} Q¢ ] ~
g o IS )
700 553:;—..}\ ;g 1250 2059
200 S =, -250 2300 i A\ I
o &QQ 200 S - s
-~ o 05" =
[t & g -
250 s el e 459 o //
K w
s - % g\ 4
Buchholz in der Nordheide TR
3 N~ 500 .
Streckenbalken 8 @y o
&
2
- Verkehrsabnahme o‘/;,
- Verkehrszunahme g 'g
-
Bezirke = <
Entwicklung ‘;
Verkehrsmodell Differenzplot J
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 \-"% ,\6"
) 400 800 1200 1600 20(‘)0 m & Dpenstrasthlup-alitilrsnds ‘&Q“
Abb. 4.24 Planfall 4 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)
(Kfz/24 h)
33

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.5 Planfall 5
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord
P5 Sid 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 5, (3*) bzw. 7

Abb. 4.25 Planfall 5 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 34



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

w o
23
A
Al
» ﬁ; \QG»° 1=i
83 S
N ¢
JLWﬁQ ¥ 27
o 5 \
';050 4«? ©
SO
-

10
\\] S © A
0 s

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

nN
o
Belastung IV [Fzg] (AP)

Bezirke

—ﬂ":"
\
A

oove

00L04

Entwicklung

9. 0
S\__ozs

9, 0

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr
L

Prognose 2030
DTVw

0
S

S

<9. s

— — ]
400 800 1200 1600 2000 m

D Opendieetidup-tlituicends

[ 4 7/?

Abb. 4.26 Planfall 5 — Verkehrsbelastung DTVw - Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 35



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

o

%
750 ° P
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)
Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

0 90 180 270 360 450 m

o W %5 L]
RN 2.5 g e
A < o3
[
o | L)
SR 3
w» o
=3
SR /
L
=3
o

6650 —r

-
2
42
T
Se
u SN
£ o
> N
© 5./
)
® o o
o ° S
@ -
~
8400 440

275
-]
g8

2
3. % 2
D0pe 6\‘,\“4'[-[» = TR

920 0

_—
6450 __ 6550
4357 ) 435

/

004t
399

\ 70859

Abb. 4.27 Planfall 5 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

36



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
2% ‘ HEE N 7709
750 2 4 ‘ - 905
_\j\ 2100 ____— "2 |
0 ©
A - fire 33 o
% 8o 1} SS
& 3 N o
|
528 28
R
7300 —
/ 505
6550
2 : 6650 6450 _
.;j’% /% 8400 440 4357 435
) G —r 275
700 = Lor e 0 T 5
/ S "‘»f;,( L °\° 523
a1 k\ ® / S
5N wa S
@ o o == o ° S
2 e 8 EJ P
o o
[
5! ®
= .\\‘s,\q -
w L. 538
WP o U] 19100 :
0 2 2% @9@5 575 S 2059
255 20 \ < 1300 _ 100 =
> 6000 = gl [0
470 85
oy
\ o
Buchholz in der Nordheide \‘ \
Streckenbalken - >
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) ?3 § § 0@0 S § £
ys | " R o 2"0 &G ,\Q e
- I
Belastung IV [Fzg] (AP) o
23
 — &
Bezirke \II
Entwicklung 8 £
D -
Verkehrsmodell Prognose 2030 °
PGT Umwelt und Verkehr otv [ /o'
g
0 90 180 270 360 450 m ) .‘°" Setidup-lltackeside S
Abb. 4.28 Planfall 5 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
2 W \
88 . 3-28 N < A %":
\ /§ \c - ??oo\\.éo/\“ gm
3 | |
3o > 3 &59500‘ 30N 555,
60, 60 8 7. o
» = "% ©f 25 6p. 83
/ & ) 65 \a 77: < 5200 &m
199 \II
3 S e
LA w
25 g¢
@ ™ QQ
— / eﬁ’ae
8200
] 285 ==
58
L oo
“\A (,30“
o

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Sys [Fzg] (L.AP)

IV [F2g] (AP)
Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr

Prognose 2030
DTVw

0 90 180 270 360 450 m

SLE

~

0ze

— 00101

0ze
00104

°§
pensusetop-litobiunde OO ﬁg"

Abb. 4.29 Planfall 5 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

37



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

)
S ¢ 2
P ©
730 %
6‘00 3
<
é‘,o \
o
N o 2N g
& EEE W &
o 2 \’50
S & 0‘9)
2 -~ 0p
‘ TN B
~ Y150 00
s s I 8
d S P
s, - S ¥
Sp '« -550 3
i o
S = 92,
N /\_: . 200 A Y %0
o £ L
- o j D o
« ' = o
& ‘ S S ? 200
a0 o ki 800 - -550 ’l
Ry
ki <
“0p o s s
S X \ by /
(=]
; g, {
200 5 S 400 250 — e A '
W 250 2 7 2
3 A 3 0, 8
250 2 250 7] 25, ” //
Buchholz in der Nordheide 3 &
“ 500 .
Streckenbalken 200 —]
na®
>
- Verkehrsabnahme e
- Verkehrszunahme N )
L
3 b4 |
Bezirke
Y
w
Entwicklung 3
Verkehrsmodell Differenzplot Ql
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 v’o \'b"
[ T ] o
0 400 800 1200 1600 2000 m © Opensirsstlup-hlllrends 5

(Kfz/24 h)

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.30 Planfall 5 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

38



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.6 Planfall 6
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P 6 Sid 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 5, (3*) bzw. 7

s

| S
VAR

Abb. 4.31 Planfall 6 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 39



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

[ ——

0558

QQA éfé? 14;55 A10
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

©

w

N o

= xE

Bezirke ))

S
Entwicklung

o¢
osve
—

Verkehrsmodell Prognose 2030 ,/
PGT Umwelt und Verkehr DTVw S

I T — ]
0 400 800 1200 1600 2000 m

® OpanSitestidup-illtairtende

Abb. 4.32 Planfall 6 — Verkehrsbelastung DTVw — Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

40




VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle
N ~ %, L
\“",‘Q 250 g w
< <3
~
-
'
gr \ >
~ o >
2 a
9% -
S Sy
o 350
S / %
g8 m® W
° s eo/\
e
) &
oY &
550 ’oo 2
35 2900
120
200 g 2
k20 \ £
9,
)
2% 7045,
750 & Y 915
-
= 3
Buchholz in der Nordheide | 43
Streckenbalken “‘
Belastung-VSys [Fzg] (L.AP) @ 3
= W
7300 —
Belastung IV [Fzg] (AP) 505
0 __ 6400
| 400 ____ 620
8600 G440 430 _T 435
Bezirke 275
°
Entwicklung g § 2 g ‘,?,
=
Verkehrsmodell Prognose 2030 £
PGT Umwelt und Verkehr DTVw 7,
‘?ooo ®
0 90 180 270 360 450 m D0pe Ty gtk S S
A

Abb. 4.33 Planfall 6 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

e GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

41



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

% ‘ s~ ~ a5,
750 2 ‘ o3 415
\ 1950 . "
A 85 3 —}
% 23
% 0 = (=
)l § o n S
~ 3 N o8
o N./
= e g8
S 7300
\ =
505
0
%, . 6400 6200 L 8
22 8600 440 430
0. ° o0
<. ,\16 ,)ﬂr 275
709 "> N S ® -
e 2 &P S 88 e
—_— %",( L 58
— ‘ \
) k\ @ / Se
- 58 2 28 e
wn o P m -~
e o o
oo
<9
° \'5@“ De
-
N ,,:\ gg

REA 2 neo Wl 18300 _
w2 ) 565 . 2050
450 \ =, 4 1300 100 ~—
395 6100 o o [ 50~

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

,
2
o
F
£SS
= 2ri]
v — 8850 e 9709
7 & 335 355
% /
o
} ,

Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

3%
= g5

Bezirke N’
Entwicklung %‘0

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

[o— S— S— )
0 90 180 270 360 450 m 2

i3 = ] \ 1l
@S - 588 sy, ge
® S @™ 0 & S5
\ —% w oS 7020 & g5

% n e I’

% o 6 0 1&615“0' 0 9
90, Q0 2 7, w0
O = '0 ©f &7
/ o © 65 = ©5 0 Nz 6359 &

775 & 665
190

9,

2, %
/ 4 " e N

S 1Y
S & Gl
NS n
¥
\
8209

&
0 ng"

285 ==
~em -
s
w2
& o
&8
.-
£y
o
w2
%8
Buchholz in der Nordheide
©
Streckenbalken ]
38
VSys [F2g] (L.AP) “
WV [F2) (AP) oS
[ n
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
e — —) S W
0~ 90 180 270 350 450 m Agpeususettopituicrinte o P

Abb. 4.35 Planfall 6 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 49



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

450
"
7,
0¢50 >
N
~ qu
S Jo
S b
S 8 \
3 7
s ? 0459
o
o B o 200
a0 1 1050 = -700 ’l
5 S
85, -3 ;?
609 1250 2059
900 g f\ |
g 13- g
> = %o 2
2 950 -
250 = 500 7000 q /
N 2
e 0 J
[ (7
2 P % 2 N—4
\)
Buchholz in der Nordheide W ©
© 500
Streckenbalken 3 &
©o
- Verkehrsabnahme 3
- Verkehrszunahme o
o
Bezirke =
&
Entwicklung o
1
Verkehrsmodell Differenzplot A 1
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 q°
[— Se— SS—
0 400 800 1200 1600 2000 m © opensirsstilug-dlitalitends )

Abb. 4.36 Planfall 6 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

(Kfz/24 h)

JE’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

43




VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.7 Planfall 7
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P7 Sid 1, 2 bzw. 3 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 2, (1*) bzw. 9

s

| S
VAR

Abb. 4.37 Planfall 7 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 44



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

Gse
0058

-~
oS
(S

[o® S

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzq] (L ,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)
Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

C — — ]
0 400 800 1200 1600 2000 m D UpenSirestidup-tlitiistends

\ ?
2y
)
-~
-
o
> R
S
Y
N
»
N
wn
&
72000J [
385 \

g

o

A

N
©
s
i)
N
13
o
350 "—

75 Ny
(-
[
)
\\0
3
Q
/11500.

Abb. 4.38 Planfall 7 — Verkehrsbelastung DTVw - Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

45



Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
) ~ %, w
8 2,
LS 32, § ©
™ -
L
S o
gs Il
Sw
9 Sg
6, -
5 R Jooo < 7.
- 0 5,
\"\ 0,2,
=3
s$¢ 0o ,\ %8s,
Qi le o 78,
S o
Ly \ 3,
% 8§ 50
2 % 78,
1500 2% 0 N
35 3000 § 8
115 e
]
|
|
28
an 127 2
00 8o | —=
. SN |
220 - oo
\ gr
) S
& S
%2 e )
750 \ Frnen, Z 995
H ©w
Buchholz in der Nordheide | <%
|\ S8
Streckenbalken Qo N,V
= N T oA
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) w @ 5./
Ex 88
= &=
7300 ——=
Belastung IV [Fzg] (AP) 505
| | 6750 6550 — 6700
8400 435 = 457 430
Bezirke 265
S ©
Entwicklung )- 8 § > :g: fs? &
Verkehrsmodell Prognose 2030 <2 =
PGT Umwelt und Verkehr DTVw {:o /
7, 3
0 90 180 270 360 450 m u;..‘))o ‘,,m«‘g =3

F GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.39 Planfall 7 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

46



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
©, % ‘ 2~ ~ "Spg
750 3 ‘ ¥ 395
—\—\ 1950 . i 2o s _-/
5 7]
% : 28
NS S8
% Se u S8
"\? —‘3 ~
i
23 23
8 -
7300 —
/ 505
0
2 50 6550 _ 670
%"% = 8400 e 425 430
2., S — 265 T |
700 b % / % S S =
/ o “%’;,( G °\° 538
> k / S ©
3 £8 ATt 3 §8
> oo » -
° 98
v o
ELk) J
o \’\'\?ﬂ‘: :?‘,’,-
" 2 *° L | 18300
N \ I e 585 — 205,
\5@\0 \ — '54 1300 _ 100
& 6300 -2 I 50
180 < &
@
|
1050
Buchholz in der Nordheide \
Streckenbalken g.ge )l.y o
Belastung-VSys [Fzg) (L AP) \° 3 3300¢§’\Q :wc_: 3
- I
Belastung IV [Fzg] (AP)
—
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
0 90 180 270 360 450 m N, Ky
Abb. 4.40 Planfall 7 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
3 —
g8 “ 55 o8 K A 3“5:
N\ — n8 R 2 e & "
a
u% I N ,I
3 > = L(ﬂ“ v 80 :’aoo .
So o1 2. o
2 & 5 = 630, LS
/ e 65 775 s 645, Ko
99 \II
% 2
A > <
S
& \ 2,
— / 605
Z 8200
o 285 ==
28
Mty
~ &
=8
(|
o
s
=
(-3
2%
7
Buchholz in der Nordheide ss
&
Streckenbalken =
VSys [F29] (LAP)
=
IV [F29] (AP) ol
o] g
Bezirke
Entwicklung

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr

Prognose 2030
DTVw

0 90 180 270 360 450 m

\;m)uub.h;o»mmi:: wude

Abb. 4.41 Planfall 7 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

47



Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
200
S
S .
¥ s, 3
25 ]
0
\
"900 \\
. ;8\
3 B o 3
{'.’Q ° & 27 \70
) (4 S,
S R ) ¢
. 2

)
S
§ . 8 :
> . S
% - -550 - L
/\: v -350 —-“ Y 500
> % :
. 2.8 200
> o dous 700 #- -400 'l
a ° {f l ) o
e S
*50p o E 3 .‘§
o 52N L/
50y . 109 250 I 1550 205,
- 0 i
o0 S - 300 — [ ]
N o 2 200 S 7 S
3 2 "5° <
9, ‘ =
450 250 % 50 u }
® 018 ,/
> o
. . ° TN ‘4
Buchholz in der Nordheide O S
I 0 #5° 500
Streckenbalken & “&/
I verkehrsabnah g &
erkehrsabnahme
\y
- Verkehrszunahme A 8
S [
Bezirke S
Entwicklung ‘\,
Verkehrsmodell Differenzplot °
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 =5 \‘;’
C — ) °
0 400 800 1200 1600 2000 m ® Dpensirssthlup-alivainends §

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.42 Planfall 7 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

48



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.8 Planfall 8
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P8 Siid 4 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 2, (1*) bzw. 9

s

| S
VAR

Abb. 4.43 Planfall 8 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 49



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

0058

[
w
w

.9050
36‘5
o
it ) 7300
© o ¥ N 6800 505 |
@B KA 445
© S o2
o e AN S
\\ 889, / 38 o
A5 20 =
A0 0
/> - \ 929, 2050
259 ¢° © 700
A2 o & []
= My o o°
~ ) oo
e . 0 33
// 0 /// e
35 \/
0 S © : A18
oo S ¥
Buchholz in der Nordheide 8200
285
Streckenbalken =§
Belastung-VSys [Fzg] (L.AP)
Belastung IV [Fzg] (AP)
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
I 400 800 00 1600 2000 m D UpenSireetidop-liituickends

Abb. 4.44 Planfall 8 — Verkehrsbelastung DTVw - Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

50



Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
= ~ % b
i "’000 53
S
§° |
g Ja?" = %,
< o0
s

o
~N V
; L
8 2200 W’\ \706‘0
- L &0 78,
oo o
s& \ y
% = 5
1550 2% 780 N
35 2900 5 8
115 T
[
|
|
28
!
|
|
L B
00 -/ 8 § f
20 e ‘
\ 8r
-
@, S ‘IO
&, S
2% (o i”so
750 N\ - o5
Buchholz in der Nordheide | 5%
Streckenbalk u S8
treckenbalken ; g" - >
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) > g 5./
G e 88
= &=
= 7300 —
Belastung IV [Fzg] (AP) 505
6800 6850
7000 =
| 8700 ags = 4457 450
Bezirke 290
S
-3 - w ©o
Entwicklung )- 88 > é S &
S
Verkehrsmodell Prognose 2030 °
PGT Umwelt und Verkehr DTVw 2%,
9,
2, % 2
0 90 180 270 360 450 m R s

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.45 Planfall 8 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

51



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

2 D ‘ 3~ N “Usg
750 ° ‘ > 365
\ 1950 | -.1:d 2 }
_A ° 85 53 —;
% ‘?’0 2 S o
% Se 11} S 8 /
© N - 8T
~ » /
293 5./
% -4
2 -
7300 —
505
0 _ 6850
2 f 000 680 =
a"% | 8700 ! 455 =05 4457 450
2, o
> o — 290 |
700 = | IEnte )))o ,\1 o b?l; .2 -
G
/ “*\x\—v %‘,‘;4( R o\o 23
e it M
. &l k\ ! o &; g')’ o
‘30\ oo ol -
® o
wn o

\)
Wt
e
‘J\ \ ! RS 600 — 2050

Z 1
\51:‘?“ — 4\ 1300 _ 100 ~—
S
6150 = %, [ 50
180 2

S
S
550‘ = \
Buchholz in der Nordheide \
Streckenbalken a2%2 w > oS
Belastung-VSys [F2g] (LAP) 3285 2 % S o a9
o o
o ” s SN e
Belastung IV [Fzg] (AP) o'
o
= g5
Bezirke \II
Entwicklung § é)
Verkehrsmodell Prognose 2030 '“'
PGT Umwelt und Verkehr DTVw "
&S
e — — )
0 90 180 270 360 450 m ﬂa,';"\’ Sutap-tllbuiraesids o

Abb. 4.46 Planfall 8 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)

: = N m
2
R >
K 3L 2y 23
3 a () o o o
= 3 @5 0§ e
\w —% 58 L= s S8R 8
< 0
[0} 00
% ° A . 15““0-.6 80N 9p, II
65, ©5' 2 7, o
/ e@":‘,’ ss”:-s e % Nz 6709 o 28
775 & %259
199 \II
% Se
%, S8
T Y Vi
/ So
NG
&
— / q’@
8200
w2 285 ===y
& 0
58
Nt
0
] 61°
88
&8
-

05944 \\
2
2

SLE

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken
VSys [Fzg] (LAP)

oze

S— 0s00}

IV [Fzg] (AP)

0ze
05004

Bezirke
Entwickiung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

o — —) 3 &
0 90 180 270 360 450 m prususetibapliitaiczends ,50‘9

Abb. 4.47 Planfall 8 — Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 52



VU Ostumfahrung Buchholz Planfille
S
o ¢ )
v ?50 %o
7
(4 4 \
%, \
o
o
'5‘:& =) ] <3
S L Sl \
\g 9,
9 0.
o s ¢ %0
N ~
& S [
Oy 150 /
S
v S | 3
75 v S
% - -550 3 L
S 2 9,
o2 /\’; . -350 —“ i | 050
2 % & \
- v o
o _/ 7)) =]
) 7 o ? 200
250 e 450 = -250 ”
1 ‘)) )
)
| 'S 8
Isp iy a e
Lo\ N T [/
40 o . G““)’ 250 .. 4250 0
5
PN o Y I
N OB 250 s °
£ S - 3
3 3 <00 8
2 ‘ -
o 0
250 o= 28 =300 //
. : % s V4
Buchholz in der Nordheide 3 &
500 .
Streckenbalken \I 5 5190/
N
- Verkehrsabnahme §
- Verkehrszunahme - ‘
o
Bezirke O
-
w
Entwicklung 3
Verkehrsmodell Differenzplot Ql
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 > \'Lo’
) 400 800 1200 1600 20(‘)0 m & Dpenstrasthlup-litvlntsnds AQQ

Abb. 4.48 Planfall 8 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

(Kfz/24 h)

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH

53




VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.9 Planfall 9
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord
P9 Sud 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 Nord 2, (1*) bzw. 9

Abb. 4.49 Planfall 9 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 54



VU Ostumfahrung Buchholz

w
v
w

Planfalle

0558

\

8300
lo® ‘_?eg, / A1
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
C

— e 1
400 800 1200 1600 2000 m

D UpenSuestidop-hlituirkende

Abb. 4.50 Planfall 9 — Verkehrsbelastung DTVw —Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 55



Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
Q“ o) A\
Ao % oo
A %, E
S
§2 Il
S o
9% 8%
§e 2,50 ¥ %
3 / " N 2%
- L “
§5. v > 2
- L= ©5 785
88 \
% 8° s,
1550 2% 785 N
35 2850 § 3_3
120 —
;
f
|
S8
— ~
:
f
hoo -/ ae [=="R
20 ~
2 S g o
;
9, oo
() o
2% 8™ %650
'8,
750 $ a— et 0
Buchholz in der Nordheide | 2%
Sw
Streckenbalken “‘ é’ & - %
2 ;
w o x./
23 [

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

—
505
__6700
= as0

o
w
=] 8
~
Belastung IV [Fzg] (AP)
— 6700 e
8700 455 445
Bezirke 280 T .
o
Entwickluny [ 8 by oL
9 oo > g S5
-
Verkehrsmodell Prognose 2030 =
PGT Umwelt und Verkehr DTVw {:o, /
2% S
0 90 180 270 360 450 m 2 0pn %“w-m 2 T

7300 —

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.51 Planfall 9 — Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

56



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle
X ¥ &
750 2 389
\ 1950 "=
5 [
’% : % 2 1<)
5 8o || 28
N 3 A<
v K./
EX g8
g -
7300 —
/ 505
6700
> 6700 6500
- °., ,\g“@.—-qr 280 T
50 :, S © -
~— A So w by
/ ——l % ;,f o °\° 58
f / S
s B! 'k\ w8 £
-9 bl = & o -
o o w
=3 wn o
o
PV >
° 5‘)“ - o
NV 2%
® Lones
\\a‘-»:s ) 18650 _
T et 580 — 205,
Rt \ 4 1300 _ 100
a0 I~
6250 ’g © [ 50
180 28
ss0!
Buchholz in der Nordheide \
Streckenbalken =
§ g3 6‘6"70 S 23
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) el o 27 & -5’ o é’ i
Belastung IV [F2g] (AP) °I,
83
1 8"
Bezirke N’
Entwicklung ’:?0
2, @
Verkehrsmodell Prognose 2030 '. S
PGT Umwelt und Verkehr DTVw Sw A0
© S 1% 5
N ¥ »
0 90 180 270 360 450 m v ': petilap-Llitiie NN\
Abb. 4.52 Planfall 9 — Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
= ==
45 R N J
58 2 5% % s 28
\, /§ oy 2 ?70 \‘»3‘? < é’ "
% I
52 & - 161505“’ o e,
o = %0 & b 730 6. 28
o == 1° ‘\a 35, -3
/ ©> 40 20 175 & 665, L fad
199 N’
£ %,
2 °, %
A5 3 N :
S 13&
§¥ »°
— 4
8200
285 ==
=
28
a3
.
g
88
Buchholz in der Nordheide
-3
Streckenbalken 83
28
VSys [Fzg] (LAP)
IV [F2g) (AP) w8
88
BN
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umweit und Verkehr DTVw
o
0 90 180 270 360 450 m \)-n:uuuw-l.'n.m)n.d. sts':

Abb. 4.53 Planfall 9 — Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Std (Kfz/24 h)

JL GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 57



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

S
¥
S
&
o
260
<30,
350
P
L3
250

Buchholz in der Nordheide
Streckenbalken
- Verkehrsabnahme
- Verkehrszunahme
Bezirke i

©

a

Entwicklung b

Verkehrsmodell Differenzplot A
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 5"
[ — E— ]
0 400 800 1200 1600 2000 m © OpEnsuestilup-Alltiinends A§

Abb. 4.54 Planfall 9 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

(Kfz/24 h)

JE’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

58



VU Ostumfahrung Buchholz

4.10 Planfall 10

Plantale [

Planfall Bereich Sid

Bereich Mitte

Bereich Nord

P 10 Klecker Weg Sid 6

Mitte 4

Nord 6 bzw. 8

oA
e

i
: il'\“\“‘nl‘.\
e

Abb. 4.55 Planfall 10 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH

59



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

GGe ——

(-]
w
n
o
b &)
@ A
g g / A
2550
(- e
200 4.,? °
- S Nao
= =

00 S

Buchholz in der Nor

Streckenbalken

Q.
=
(1]
Q.
(1]

Belastung-VSys [Fzg] (L,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw
C

T I ]
400 800 1200 1600 2000 m

Abb. 4.56 Planfall 10 — Verkehrsbelastung DTVw —Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 60



Planfalle

VU Ostumfahrung Buchholz
S ~> g, -
]
8 T
,06‘\,0 § w

=
&
=] 1550
75
1500
\45 S
~
]
)
O 5
&
N
310 \ 14800 ‘
3857[
o N
©
<
N

i

o
d\"é
35 2950
130

|

13750

00 -/
220 \ e
o
-]
9, S
v,’,::’é s° 9359
93,
750 N\ s P s 0
Buchholz in der Nordheide | % =1
Streckenbalken \! ¥ ©®
® . B
Belastung-VSys [Fzg] (L.AP) e 9 5.4
%3 g2
©o
o 0
730! —
505

Belastung IV [Fzg] (AP)
= TI50 e 7% 2700
9100 440 435 T 1 425
Bezirke 300 l
© o 3. g

Entwicklung
Prognose 2030

Verkehrsmodell
PGT Umwelt und Verkehr DTVw ’,;o
2 0

(142

180 270 360 450 m

0 90

Abb. 4.57 Planfall 10 Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle
2D “ R N 5o
750 K = 430
)\ 2100 - T l;
% > 42 =1
%, % Nt So
C)l S ° n 8o
% -:';” ~l
23 28!
@
& 0
7300 ——
505
P 7600 __ 7750
2% | 9100 == a5 425
2z N
® 20 —r 300
650 =" Ay S wr © ‘_.
ok . % &P &0 88 2
/ — % ;,( &4 °\ 58
“r -k\ © /
a =
3 §2 z1jlee 23
° &8 28
o o
-] Q J I
2 o -
\°"’¢e" 36" {
RESA < s ». ] 18650
- 286 N\ I \\“BBQ 570 e 2059
‘5"’:&5“ \ — 1« 1300 _ 100 ~—__ 2050
6200 -2 o [, 50 2=z -
470 § o 100 y
1
1050
Buchholz in der Nordheide \
Streckenbalken v
ERE RN
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) \° @ 8 & Né" N
II
Belastung IV [Fzg] (AP) o ,g o
-
Bezirke \Il
Entwicklung ’d’%
Verkehrsmodell Prognose 2030 I’ %
PGT Umwelt und Verkehr DTVw "? IS
T ———) &8
0 90 180 270 360 450 m ) .‘,‘;’ V dotiop-titiekend
Abb. 4.58 Planfall 10 Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
= =
8% Ay W
= % o
\ /a § \g 2a UL IS
L
) S
b2 5050 +7 0 N Iy, I
6 00 0 0 Se
% = S0p - & LN 725 N 005, §§ $s
779 = 6209
199 NI
% %
%2 3 ) %
/ S
&N

/
N

!
054 ot

001y 00L¥
e

®

EH

oSt

—_— 01y

Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken
VSys [F2q] (LAP)

syl

IV [F2g] (AP)

000¥ 000¥
%,
2,
7.2

(143

Bezirke
Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

A\
C— — ) i g\b S
0 90 180 270 360 450 m pon SUeetidap-tditalskendy A AN

Abb. 4.59 Planfall 10 Verkehrsbelastung DTVw —Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 62



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfélle
400
S
S & >
» 6 Z
So 2
6‘30 £
".9\,.0 \\.
\ g
S '
s wrtloays \ 20
% \ -~ ‘900
S i
¥ T ES ’ 72'9“"0
\ N2} 150 § \ 93\\,.0
S \ & I
«© S
s, A S
¥ 3550 .
S e 93,
S /\—-'; 200 _‘“ v Y]
& 2 &
Q " Oj 2 2
v ‘ © %Y 200
o® o Mo 350 - 600
A
| A 5‘
6 o
% o \ ‘,8 3
% 2
8 200 300 ll\\
N :5‘.3“ 200 a \\
; . B <0
> 0 0 0 )
) 60 P
200 © 150 700 M S
’o"‘a
Buchholz in der Nordheide &
1859 :
Streckenbalken G ]
& X
- Verkehrsabnahme é
- Verkehrszunahme & “
o
Bezirke X : S
i <
Entwicklung é /
Verkehrsmodell Differenzplot ;
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 % .(\“
o
s ] 4
0 400 800 1200 1600 2000 m © Dpensirssthlup-hlitainands ‘QQ

Abb. 4.60 Planfall 10 — Belastungsdifferenz (gewahlte Basis: Bezugsfall)

(Kfz/24 h)

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH

63




VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.11 Planfall 11
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P 11 Innenstadt T 20 Sid 1,2 bzw. 3 | Mitte 1, 2 bzw. 3 | Nord 6 bzw. 8

|| AR
VAN

Abb. 4.61 Planfall 11 — Lageplan (Quelle: IGBV)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 64



VU Ostumfahrung Buchholz

w
o
w

Planfalle

0sL8

) \Q
1950 /
oo 5'? / AAD
Buchholz in der Nordheide

Streckenbalken

Belastung-VSys [Fzg] (L ,AP)

Belastung IV [Fzg] (AP)

Bezirke

Entwicklung

Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTVw

I ]
400 800 1200 1600 2000 m D Upansireetidup-

Abb. 4.62 Planfall 11 — Verkehrsbelastung DTVw — Ubersicht (Kfz/24 h)

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 65



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle

© w77, L]
o &)
NG 250 28
C) v
oS
gx /]
S v
7, P
Sw 73, s, v
o N E A
. st N
S 0
S¥ 240 \
2T =" Te0s,
8e 65,
5 0 0
v N
2, -
1900 / 92 \\\
40 3150 82 W7
135 —_— 252,
i (4
{
I
S o
v{.’_} -3
r"
| S,
50 §8 ]
10 = i
o
\ X
&, Se
[ S 7,
%% S ?50
700 N\ oy N i 50
- - - §
Buchholz in der Nordheide | 33 ~1
\ $8
Streckenbalken - b
-VSy. w2 s/
Belastung-VSys [Fzg] (L,AP) 3 3 e
- oS @
5 7300 ——=
Belastung IV [Fzg] (AP) 505 =l
400 __ 6900
— 6500 5400 —
7650 S0 === 380 400
Bezirke 250 \
S
Entwicklung = s8
58 g "
Verkehrsmodell Prognose 2030 b
PGT Umwelt und Verkehr DTVw '3 )) /
[ -
R P
0 90 180 270 360 450 m PR uS‘\\‘a';-th‘ g g

JI; GJJ Umwelt und Verkehr GmbH

Abb. 4.63 Planfall 11 Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

66



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle

5% ™ 7%
700 e =5 . )
)\ 250 Vg ]
&, 75 " a —
A 1e !
() Seo
20- S | gs
™ @ ~ /
[ R 8./
S8 oo
o 2 g
% 7300 —|
505
900
2 : 6500 o
2% | 7650 390 380 | 40
> . o 250
. O S—
650 | =N )% /\ ,1_60 b?r =
~— 2,
i SEESD ARG
B & = / Ss
w o 3
2 2g L2 188 e
d‘o own
oo
Y
° — P
X »e®
A e B O S N 15250
0 w2 »° \_L\"‘Qﬁ 455 T 2050
«5“:6“ > P74 1300 _ 100 ~—
0 0
695 -— ) a 3
180 SN
|
1050
Buchholz in der Nordheide \
TP
Streckenbalken ® oo 2 oo
Belastung-VSys [F2g] (L AP .88 %_ & B
elastung-VSys [F2g] (LAP) e -n/l ?’6‘ s R g
Belastung IV [Fzg] (AP) g S
5= 3«
Bezirke \l
Entwicklung ;{"‘oo
Verkehrsmodell Prognose 2030 l} o
PGT Umwelt und Verkehr DTVw =3
&Y
C— — ~
0 90 180 270 360 450 m b} ";l et it o
Abb. 4.64 Planfall 11 Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
2 e | \ 1]
%9 282 2, 28
- 322 o & 8
» = 'u8 STl % s8R $*
>
o) 000
{34 A o 1@0“5;6 5Ny 3555
55 5" 8 7 2o
== %0 __© 30 6 88
o fe === ©5 = 059 &
N s 775 = 6209 3
199 NJ
2, s
>, 2,
»2 © % 4
2 ¥ /}
/ S o \
o v
RN 25, S &
— / ’700 XV a
8200
g 285 ===
» o
&8
e
o
2 &
&3 )
] RO
- LY
- o
a3
\"L
2 2
3 07
Buchholz in der Nordheide ss
2
Streckenbalken g
VSys [F29] (LAP)
=
IV [Fzg] (AP) w §
= 5
Bezirke
Entwicklung
Verkehrsmodell Prognose 2030
PGT Umwelt und Verkehr DTV
T — QQQ
0 90 180 270 360 450 m Nypensuvetiop-tlitaiczonds A ,,\“

Abb. 4.65 Planfall 11 Verkehrsbelastung DTVw — Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Jr’ GJJ Umwelt und Verkehr GmbH 67



VU Ostumfahrung Buchholz

Planfalle
300
)
=) >
S o
S =]
.9 |
N
K3 .
S \
& N\ /f//
KA ;
S
S /\——‘
N o
n
s
o
i 5%
o
=]
8
a0® %
750
1%° § =700
-
Buchholz in der Nordheide
Streckenbalken
- Verkehrsabnahme
- Verkehrszunahme
Bezirke
\\
Entwicklung |
Verkehrsmodell Differenzplot o
PGT Umwelt und Verkehr zu Prognose 0 > &
[ — — ) °.~%
0 400 800 1200 1600 2000 m © Dpanstrestilap-hlltairands @
A

Abb. 4.66 Planfall 11 — Belastungsdifferenz (gewahlte

Basis: Bezugsfall)
(Kfz/24 h)

JE‘ GJ—. Umwelt und Verkehr GmbH 68



VU Ostumfahrung Buchholz Planfalle _

4.12 Planfall 12
Planfall Bereich Sid Bereich Mitte Bereich Nord

P 12 Innenstadt T 20 Sid 5 Mitte 1, 2 bzw. 3 | Nord 6 bzw. 8

oA
IWA

i
: il'\“\“‘nl‘.\
g

Abb. 4.67 Planfall 12 — Lageplan (Quelle: IGBV)
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Abb. 4.73 Planfall 13 — Lageplan (Quelle: IGBV)
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5 Zusammenfassung

Die untersuchten Planfalle sind alle geeignet, das innerstadtische Stralien-
netz von Buchholz wie z. B. die Kirchenstrafl’e in Buchholz in einer Gré-
Renordnung von 28 bis 35 % zu entlasten.

Eine Verstarkung des Entlastungseffektes wird durch die Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 20 km/h, wie im Mobilitdtskonzept beschrieben, er-
reicht. Die Entlastung der Kirchenstrale steigt in diesen Planfallen auf von
55 bis 60 %.

Vor dem Hintergrund dieser Ergebnisse ist aus gutachterlicher Sicht, die
Realisierung der Ostumfahrung zu empfehlen.

Entlastung KirchenstraBe

Differenz zu Prognose 2030 (P0)

anfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfa

15.000

10.000

EHR [KFZ /2HH])

ERK

-5.000

RUCKGANG V

-10.000
-55

-15.000

Abb. 5.1 Entlastung der Kirchenstral3e (gewahlte Basis: Bezugsfall)

Die Gesamtwirkung der Planfalle kann anhand der Verkehrsbelastungen
der Canteleubriicke verdeutlicht werden, da die im Kapitel vier beschriebe-
nen Verkehrsverlagerungen fur diesen StralRenquerschnitt nur in bedingtem
Mal3e zutrifft.

In der Abbildung 5.2 sind die Verkehrsmengen und die Zunahmen infolge

des Bezugsfalls bzw. der Entwicklung Buchholz 2025plus in den Szenarien
1 und 2 ohne Berlcksichtigung einer Ostumfahrung dargestellt. Im Maxi-
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malfall steigt die Verkehrsmenge um rund 6.000 Kfz/24 h auf tber 27.000
Kfz/24 h (gegenuber der Analyse +28 %) an.

Verkehrsentwicklung Canteleubriicke
= Grundbelastung = Verkehrszunahme

Analyse Bezugsfall 2030 2025plus - Szen 1 2025plus - Szen 2
30.000

28%

24%
25,000 14%
20.000
15.000
10.000
5.00

Abb. 5.2 Verkehrsentwicklung Canteleubriicke ohne Ostumfahrung
(Kfz/24 h)

o

Unter Berlcksichtigung der Planfalle einer Ostumfahrung und der Ver-
kehrsentwicklung gemaf Buchholz 2025plus (Szenario 1), liegt die Quer-
schnittsbelastungen der Canteleubriicke in allen Planfallen bei weniger als
20.000 Kfz/24 h.

Verkehrsentwicklung Canteleubriicke

N o
& s Veckehrszunahme =~ -eeeeee Analyse =~ -eeeeee Prognose
%

25.000

20.000

28%  24%
| II

Abb. 5.3 Verkehrsmengen Canteleubricke (Kfz/24 h)

15.
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g
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Die Entlastungen der Canteleubriicke wurden in einer Grékenordnung von

20 bis 25 % und bei einer Geschwindigkeitsreduzierung in der Kirchenstra-
Re um bis zu 36 % berechnet.

Entlastung Canteleubriicke
= Differenz zu Prognose 2030 (P0)

Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
15.000

10.000

5.000

-5.00

o

-22% 20% 9 9 22% | -22%
25% -24% 24% | -24% i v

RUCKGANG VERKEHR [KFZ /2HH]

I .24°/°

-32%

I -20% I I I -19% I

-10.000 -36%

-15.000
Abb. 5.4 Entlastung der Canteleubriicke (gewahlte Basis: Bezugsfall)

Im Querschnitt der Hamburger Stralle liegt die maximale Zunahme unter
Bericksichtigung von Buchholz 2025plus (Szenario 1) bei rund 16 % (=
2.525 Kfz/24 h).

Verkehrsentwicklung Hamburger StraBe
= Grundbelastung = Verkehrszunahme

Analyse Bezugsfall 2030 2025plus - Szen 1 2025plus - Szen 2
30.000
25.000
20.000
16% 16%

o

8%
15.000
10.000
5.00

Abb. 5.5 Verkehrsentwicklung Hamburger Stralle
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Auch fir diesen Querschnitt sind unter Berlcksichtigung der Planfalle der
Ostumfahrung Entlastungswirkungen in der GréRenordnung zwischen 19
und 30 % zu erzielen.

Die Geschwindigkeitsreduzierung im Zuge der Kirchenstrale wirken sich
auf diesem Abschnitt geringer aus, sodass im Maximum ein Entlastungsef-
fekt von 34 % erzielt wird.

Entlastung Hamburger StraRe

Differenz zu Prognose 2030 (P0)

15.000

10.000

]

12HH

5.000

ERKEHR [KFZ

RUCKGANG V!

-5.000 22 57 -23 -23%
29 - 2319 -29 -30% -29' -31

-10.000

Abb. 5.6 Entlastung der Hamburger Strale (gewahlte Basis: Bezugsfall)

Bei den untersuchten Planfallen im Stdbereich sind die Planfalle, die eine
direkte Anbindung des Heidekamps an die Ostumfahrung aufweisen, zu
priorisieren.

Zu vergleichen sind die Planungsfalle 1, 4 und 7, die im Sitdabschnitt ahnli-
che Querschnittsbelastungen aufweisen, wobei der Planfall 1, der im Sui-
den in Hohe des Buchholzer Berges beginnt, aus verkehrlicher Sicht als
Vorzugsvariante zu bezeichnen ist.
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Verkehrsmengen Abschnitt Sud

P-Fallt P-Fall2 P-Fall3 P-Fall4 P-Fall5 P-Fall6 P-Fall7 P-Fall8 P-Fall9 P-Fall 10 P-Fall 11 P-Fall 12 P-Fall 13
16.000

12000

8.000

Abb. 5.7 Verkehrsmengen Ostumfahrung Abschnitt Std (Kfz/24 h)

Im Bereich Mitte sind die verkehrlichen Wirkungen der Varianten als neutral
zu bezeichnen.

Verkehrsmengen Abschnitt Mitte

000 P-Fall1 P-Fall2 P-Fall3 P-Fall4 P-Fall5 P-Fall6 P-Fall7 P-Fall8 P-Fall9 P-Fall 10 P-Fall 11 P-Fall 12 P-Fall 13
16

12000

8.000
4.000

Abb. 5.8 Verkehrsmengen Ostumfahrung Abschnitt Mitte (Kfz/24 h)
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Auch im Bereich Nord sind die Unterschiede der Entlastungswirkungen e-
her gering.

Die héchsten Querschnittsbelastungen im Abschnitt Nord werden bei den
Planfallen erreicht, die bereits im stdlichen Abschnitt eine hohe Verkehrs-
menge aufnehmen (Planfalle 1, 4 und 7).

Verkehrsmengen Abschnitt Nord

127837 149223
11.270 11149 .
10.087 10451 10498 11.041
o653 10 9.690 ooz 9% ot

Abb. 5.9 Verkehrsmengen Ostumfahrung Abschnitt Nord (Kfz/24 h)

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den Bereichen Mitte und Nord
weniger die verkehrliche Wirksamkeit als weitere Aspekte fur die Entschei-
dung einer Vorzugsvariante ausschlaggebend sind.

Demgegenuber ist im Sudbereich eine Trassenfihrung mit einem An-

schluss im Bereich des Buchholzer Berges und der Verknipfung des Heid-
kampes mit der Ostumfahrung (Planfalle 1, 4 und 7) zu empfehlen.
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