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. Stadt Buchholz: Klimaneutralitit bis 2035 ol s,
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» Mobilitat- und Radverkehrskonzept bilden gute P4 Weiterer Handlungsbedarf
: : : : / und MaRnahmen \

Grundlagen, bilden teilweise aber keine
zusammenhangende Konzeption ab

» Bedarf an der Priorisierung von MaRnahmen fir eine  SEERIELCUES

s konzept
ziigige Umsetzung o1

» Impulse sollen neue Anreize und Ideen vermitteln Mobilitats-

konzept

» Kontext und Wirkungszusammenhange darstellen

* Umsetzungsorientierte Darstellung/Kommunikation
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Grundlagen

Bestehende Konzepte

» Mobilitatskonzept 2074, Radverkehrskonzept 2021

* Empfohlene Malinahmen bestehender Konzepte bilden eine gute Basis

* Aber:

 Teilweise fehlender Detaillierungsgrad
* Fehlende Beispiele

* Fehlende Priorisierung

» Fehlender zeitlicher Ablauf (Kontext)

»Mobilitatskonzept 2.0 baut auf bestehenden Konzepten auf

»Entwicklung konkreter MalRnahmen mit Beispielen und Priorisierung
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Verkehrserhebung

Welche Ergebnisse liefert eine Verkehrserhebung:

« Abbild der aktuellen Verkehrszahlen (v.a. Kfz) auf den
betrachteten Straldenabschnitten

* Wie lauft das Verkehrsgeschehen ab: wo will der Verkehr
hin, wo kommt er her?

» Konkrete Zusammensetzung des Verkehrs: Pkw, Bus,
Schwerverkehr, Fahrrad- und Ful3verkehr

* Unterschiede des Verkehrsaufkommens uber den Tag
verteilt: wo liegen die Spitzenstunden
(,wann ist viel und wann ist wenig los?”)
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Verkehrserhebung

Fur welchen Zweck konnen die Erhebungsdaten
herangezogen werden:

Grundlegende Datenbasis fur spatere
Folgenabschatzungen (,Was kénnte passieren, wenn...”)

Grundlage fur Leistungsfahigkeitsuntersuchungen von g ] |
Knotenpunkten |

l Kein OPNV

I Linienbuswverkehr |

Als Basis fur l[armtechnische Berechnungen

Empfehlungen fur die Stralienraumgestaltung/-entwurf w /

fur ausgewahlte StralRentypen
(Die Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen :
Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRRen)
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Verkehrserhebung
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Knotenpunkte der Verkehrserhebung am
- /77 07.10.2021

Nordring / Dibberser Str./ Buenser Weg / Hamburger

Str.
Hamburger Str. / Bendestorfer Str. / Schitzenstr.

Kirchenstr. / Soltauer Str. / Adolfstr.

Soltauer Str. / Luneburger Str.

Buchholzer Berg / Seppenser Muhlenweg E ﬂ
Steinbecker Str. / Steinbecker Muhlenweg %§ %
Schitzenstr. / Steinbecker Str. % 0 - %
Schatzenstr. / Bremer Str. / Neue Str. :

Bremer Str. / Steinbecker Muhlenweg

10 Bremer Str. / Seppenser Muhlenweg

Kirchenstrale (Nord)
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Verkehrserhebung

4.300 4.800 7.567
8.200 7.900 - 7.779 / 10.076
Hamburger Straf3e

Nordlich des Nordrings - 13.100 15.800 18.846
Sudlich des Nordrings - 15.500 15.700 16.581
Nordlich der SchiitzenstraRe - 15.500 13.000 10.285
Schiitzenstrafle (westlich der Hamburger Str.) - 11.600 13.000 15.595
Bendestorfer Straflle 9.300 9.600 7.900 -
Ortseingang - 7.500 = =

Ostlich der Hamburger Str. - - - 15.944
Kirchenstr. (nérdlich der Adolfstr.) 17.800 17.300 16.600 16.242
Neue Stralle 12.600 11.000 - 10.522
Bremer StraRRe Ost 15.200 14.500 - 12.929 / 13.560
Steinbecker Miihlenweg 6.500 6.600 - 6.952 / 8.781
Tunnel Sepp. Miihlenweg 9.300 9.000 - 7.512
Canteleubriicke (nordlich der Liineburger Str.) 24.200 21.000 21.200 19.182
Soltauer Straf3e 15.000 13.700 - 13.009
Liineburger Straflle

Ortseingang 6.900 6.500 7.500 =

Ostlich der Soltauer Str. - - - 10.385

> Entlang der zentralen Nord-Sid-Verbindung K13: Stabilisierung des Verkehrsaufkommens (Zu-/Abnahmen
unter 5%)

» Zunahme auf Nordring und Hamburger Stralde auf Umleitung durch Sperrung B 75 und B 3 zuruckzufthren

» Kleinraumige groliere Belastungsanderung in der Schitzenstralie
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Aufbau der MalRnahmensteckbriefe

Eckdaten

Titel

* Nummerierung der Malinahme

in Abhangigkeit des TItEI . Umsetzungshorizont: OO0

Themenfelds 0 Kostenschatzung: ooa | .
* Bezeichnung der Manahme Beschreibung Handlungsschritte " Bezug Mobilitatskonzept 2014:
. . Bezug Radverkehrskonzept 2021:

Umsetzungshorizont
BL0 Kurzfristig (unter 2 Jahre)
BB Mittelfristig (2-5 Jahre)
EEE Daueraufgabe
Kostenschatzung
EO0 Gering (unter 25.000 Euro)
BB Mittel (25.000 bis 75.000 Euro)
BB Hoch (iber 75.000 Euro)

Good Practices «  Bezug zum Mobilitatskonzept 2014
. . Bezug zum Radverkehrskonzept 2021
Beschreibung ]
« Beschreibung der MaRnahme Good Practices

— « Kurbeschreibung und Fotos bzw.

Handlungsschritte

» Beschreibung der einzelnen
Handlungsschritte zur Umsetzung der
Malinahme

Abbildungen von Good Practice Beispielen
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Themenfelder

Seite 22 | Mobilititskonzept 2.0 Buchholz i. d. Nordheide | Impulse f Planersocietit



A1 Fahrradstral’en

Beschreibung

Die Einrichtung von FahrradstraRen ist vor allem auf
Alternativrouten im nicht-klassifizierten StraRennetz sinnvoll,
um unterschiedlichen Personengruppen ein komfortables,
sicheres und zugiges Radfahren zu ermdglichen. So empfiehlt
auch das Buchholzer Radverkehrskonzept das Ausweisen von
FahrradstraRen entlang der ,Bequem und Sicher”-Routen. In
Wohngebieten gibt es meist wenig Raum zur Anlage
gesicherter  Radverkehrsfihrungen im  StraBen-  oder
Seitenraum und eine Fihrung im Mischverkehr ist zur gezielten
Forderung des Radverkehrs haufig nicht ausreichend.
FahrradstralRen sind ein geeignetes Instrument, in bestehenden
Quartieren durch Bevorrechtigung die Sicherheit und den
Fahrkomfort fir den Radverkehr zu erhohen. Der meist geringe
Infrastrukturaufwand ermadglicht eine zUgige Realisierung. Das
Potenzial zur Bundelung von Radverkehren sorgt zudem fir
eine gesteigerte Wahrnehmung des Radverkehrs und
Entlastung auf anderen Verkehrsachsen.

Durch die aktuelle Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat
2021 wurde die Einrichtung von FahrradstraRen maligeblich
vereinfacht. Diese dirfen nun dort angeordnet werden, wo
aufgrund der Netzbedeutung fir den Radverkehr eine gute
Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. Durch das Ausweisen
einer FahrradstralRe mittels Verkehrszeichen 244 der StVO wird
eine Strale umgewidmet und ausschlieBlich fir den
Radverkehr freigegeben. Zusatzschilder erlauben ggf. auch die
Benutzung durch andere Verkehrsteilnehmende, es wird jedoch
Tempo 30 vorausgesetzt. Weitere Freiheiten wie das Fahren
nebeneinander verbessern den Fahrkomfort fir Radfahrende.
Um einen maglichst durchgangig hohen Fahrkomfort zu
erzielen, ist die Bevorrechtigung an Kreuzungsbereichen und
Einmudndungen zu prufen.

Eine einheitliche sowie ausreichende Markierung von
FahrradstraRen erhoht die Sicherheit der Radfshrenden und
verdeutlicht den Verlauf. Da bisher keine bundesweite
Einheitlichkeit fur die Markierung von Fahrradstral3en existiert,
ist eine Vielzahl an Markierungsarten vorzufinden (u.a.
Fahrradpiktogramme mit oder ohne Richtungspfeile, das
Sinnbild ,Radverkehr”, die Verkehrsschildwiedergabe auf der
Fahrbahn, Randmarkierungen, Einfarbungen).

Grundsatzlich gilt, dass zulassige Fahrbahnmarkierungen weif
sein mussen. Ausnahmen bilden die Verkehrsschildwiedergabe
auf der Fahrbahn oder die Markierungsfarbe Rot, die fir die
Markierung von Radverkehrsanlagen Verwendung findet. Es
gilt folglich, sich innerhalb Buchholz auf eine regelkonforme,
einheitliche und ausreichende Art der Markierung von
FahrradstraRRen festzulegen.

Handlungsschritte

* Prifung, ob die verkehrlichen Grundvoraussetzungen fir
die Ausweisung einer FahrradstraRRe bestehen
(untergeordnete Rolle fir den Kfz-Verkehr, MindestmaRe
einer Fahrradstralie)

* Beschilderung mit Zeichen 244.1 StVO und ggf.
Ausnahmeregelungen fir anderen Fahrzeugverkehr mit
Zusatzzeichen

» Bevorrechtigung an Knotenpunkten prifen und einrichten

 Anbringen von (farblichen) Bodenmarkierungen und
Piktogrammen gemaR eines stadtweit einheitlichen
Konzepts

» Begleitung der Neuausweisung von FahrradstralRen durch
Offentlichkeitsarbeit z.B. Installation von (temporaren)
Hinweisen zu den Verkehrsregeln

*  Umsetzungshorizont:[ill [ ][]
B ][

* Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug — Nennung von
zwei StraRen (Radeland/Buenser Weg) zur Ausweisung als
FahrradstralRe

*  Kostenschatzung:

* Bezug Radverkehrskonzept 2021: direkter Bezug -
Empfehlung der Ausweisung von FahrradstraRen entlang der B+S-
Routen mittels griner B+S-Fahrbahnmarkierungen

Good Practices

. Bevorrechtigung an roteingefarbtem Kreuzungsbereich in Linen und
Borken
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A2 Fahrradzonen

Beschreibung

Seit der StVO-Novellierung im Jahr 2020 konnen
Fahrradzonen ausgewiesen werden. Eine Fahrradzone
leistet einen mal3geblichen Beitrag zur
Radverkehrsforderung durch die steigende Sichtbarkeit
und Akzeptanz des Radverkehrs und das
rcksichtsvollere Miteinander zwischen Kfz-Fihrenden
und Radfahrenden in einem definierten Quartier.
Fahrradzonen sind mit vergleichsweise geringem
Aufwand umsetzbar, da i.d.R. die Einrichtung eines
zusammenhangenden Netzes aus FahrradstralRen mit
Beschilderungen und Bodenmarkierungen ausreicht.
Mit der Vermeidung von Umwegen fir den Radverkehr,
mehr Fahrradabstellmdglichkeiten und gut befahrbaren
Fahrbahnoberflachen sollen mehr Burger:innen auf das
Fahrrad gebracht werden. Durch eine steigende Anzahl
von Radfahrenden steigt mit der Zeit gleichzeitig die
Sensibilisierung des Kfz-Verkehrs gegenliber den
schwacheren Verkehrsteilnehmenden. Abklrzungs-
und/oder Durchgangsverkehre abseits der
HauptverkehrsstralRen kdnnen so unattraktiver fir den
Kfz-Verkehr werden, wodurch die Attraktivitat der
StraRenrdume in (Wohn-)Quartieren gesteigert wird.

In der Praxis zeigt sich, dass viele Fahrradstralen mit
einer Zulassung des Kraftfahrzeugverkehrs vertraglich
sind, zumal automatisch eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt. Mit der
Trennung des Rad- und Fulverkehrs werden zudem
Nutzungskonflikte auf Gehwegen aufgelost.

Handlungsschritte

Prifung, ob die verkehrlichen
Grundvoraussetzungen fir die Ausweisung einer
Fahrradzone bestehen (untergeordnete Rolle fir
den Kfz-Verkehr, MindestmaRe von FahrradstralRen)
Beschilderung mit Zeichen 244.1 StVO,
Ausnahmeregelungen fir anderen Fahrzeugverkehr
mit Zusatzzeichen

Anbringen von (farblichen) Bodenmarkierungen und
Piktogrammen gemaR eines stadtweit einheitlichen
Konzepts

Ggf. Erganzung durch Fahrradabstellanlagen im
offentlichen Raum an Kurven-/Einfahrtssituationen
Begleitung der Neuausweisung von Fahrradzonen
durch Offentlichkeitsarbeit z.B. Installation von
(temporaren) Hinweisen zu den Verkehrsregeln

Umsetzungshorizont: [l] [ ] []
H 3 ]

Kostenschatzung:

Bezug Mobilitatskonzept 2014: kein direkter Bezug —
Erweiterung der MalRnahme FahrradstralRe

Bezug Radverkehrskonzept 2021: kein direkter Bezug —
Erweiterung der MalRnahme FahrradstralRe

Good Practices

Der Stadtteil Alte Neustadt in Bremen ist
Deutschlands erstes Fahrradmodellquartier.
Durch ein zusammenhangendes Netz aus 12
Fahrradzone
zahlreichen
Erleichterungen fir den Rad- aber auch
FuRBverkehr einhergeht. Ziel ist es, den Anteil
des Verkehrsaufkommens verstarkt auf den

FahrradstraRen ist eine
entstanden, die mit

Umweltverbund zu verlagern.

Die im Mai 2021 eroffnete
Fahrradzone in Saarbricken
umfasst einen Bereich aus 14

Fahrradstrafen. Es wurden
zusatzliche

Radabstellanlagen und
Ausweichstellen geschaffen.

Die Fahrradzone ist fir den
motorisierten
Individualverkehr als
Anlieger:in befahrbar.

Quelle: vep.saarbruecken.de
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A3 Modale Filter *  Umsetzungshorizont: [l [ ] []
¢ Kostenschitzung: M [][]

_ ) * Bezug Mobilitatskonzept 2014: kein direkter Bezug —
Beschreibung Handlungsschritte Modale Filter nicht erw3hnt

Mit modalen Filtern besteht die MOgIlCthlt, . Pr[_]fung der Einsatzmﬁg“chkeiten/
ausgewahlte Wegstrecken insbesondere fur den Kfz- Rahmenbedingungen vor Ort
Verkehr zu unterbinden, wahrend die Durchlassigkeit
v.a. fur den Rad- und FuRverkehr weiterhin gegeben
ist. Dies reduziert Kfz-Durchgangsverkehre, sorgt somit
fir eine Entlastung von Wohnstralden und starkt .
zugleich  das Reisezeitverhdltnis  zugunsten der *  Umsetzung Good Practice
Nahmobilitdt gegeniiber dem Pkw-Verkehr. Als * Modaler Filter in Berlin
bauliches Instrument kommen meist Poller zum Einsatz :
(die in seltenen Fallen auch versenkbar sind), um die
Wege bspw. fur Rettungs- oder Mullfahrzeuge
freizumachen. Modale Filter kdnnen auch auf Achsen
des OPNV eingesetzt werden, wenn fiir diese (bspw.
mittels Schranke) Durchfahrtsmdglichkeiten bestehen
bleiben.

Analog zu den Malinahmen A1 und A1 erfolgt mit der
Radverkehrsforderung automatisch eine Forderung des
FulRverkehrs, da durch die Abnahme von Kfz-
Durchgangsverkehren eine Steigerung der
Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Straltenraum einhergeht.

* Bezug Radverkehrskonzept 2021: direkter Bezug — Modale
Filter auf B+S-Routen empfohlen

»  Verkehrsversuche mit begleitender
Evaluation/Controlling an ausgewahlten
Standorten maglich
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Praxisbeispiele

FahrradstralRen

Bevorrechtigter Verlauf von

B 'por;
1 43

2ur Somej

| Schille:

|>_

Fahrradstiralie

Geldern

Bremen
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Themenfelder
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B1 Carsharing

Beschreibung

Das Prinzip "Benutzen statt Besitzen" ermaoglicht den
Verzicht auf einen privaten (Zweit-)Wagen und bringt unter
bestimmten Rahmenbedingungen wirtschaftliche Vorteile fur
die private oder gewerbliche Pkw-Nutzung. Beim Carsharing
werden Autos von mehreren Nutzer:iinnen geteilt. Im
urbanen Raum wird neben der Alternative zum privaten Pkw
auch eine Reduzierung der Flacheninanspruchnahme
erreicht. Wirtschaftliche Vorteile von Carsharing ergeben sich
bis zu einer Jahresfahrleistung von ca. 11.000 km.

Carsharing im Quartier

Um eine mdglichst hohe Anzahl an neuen Nutzer:innen fur
ein Carsharing-Angebot gewinnen zu konnen, sind
wohnstandortnahe Stationen ein wesentlicher Faktor. Durch
ein Carsharing-Angebot im Quartier kénnen Fahrzeuge
wohnungsnah erreicht und genutzt werden, so dass der
Nutzungskomfort deutlich steigt. Dies ist insbesondere vor
dem Hintergrund relevant, dass rund 90% aller Wegeketten
Zuhause beginnen und enden.

Carsharing als Entwicklungspartnerschaft

Ideale Nutzungsbedingungen fir Carsharing-Fahrzeuge
bilden auch Mischgebiete, in denen die Fahrzeuge sowohl zu
privaten als auch zu gewerblichen Zwecken genutzt werden.
Auflerhalb der Zeiten, in denen die Fahrzeuge den
teilnehmenden Unternehmen zur Verfigung stehen, kann
das Carsharing-Angebot von privaten Personen genutzt
werden. Dadurch wird eine hohe Grundauslastung der
Fahrzeuge gewahrleistet. Die Auswahl geeigneter Quartiere
kann Uber die Art der Nutzungen und die Nutzungsintensitat
(z. B. Anzahl der Einwohneriinnen und Arbeitspltze)
ermittelt werden.

Carsharing und Elektromobilitat

Eine Weiterentwicklung des Carsharing-Ansatzes im Sinne
der klimafreundlichen Mobilitat besteht darin,
Elektrofahrzeuge als Poolauto einzusetzen. Der feste
Standort und damit der stets gesicherte Zugang zu einer
Ladestation sowie das Nutzer:innen-Profil mit dem Fokus
auf Kurz- oder Mittelstrecken im Carsharing stellen dabei
sehr gute Rahmenbedingungen fir ein Elektrofahrzeug dar.

Handlungsschritte

 |dentifizieren von interessierten Unternehmen sowie
potenziellen Zielgruppen/Nachfragepotenzialen

» Abstimmung der Carsharing-Strukturen und Herstellen
der Infrastruktur

* Inbetriebnahme des Carsharing-Angebotes und
Vermarktung

* Begleitende Offentlichkeitsarbeit

» Auswertung der Erfahrungen und ggf. Verstetigung und
Ausweitung

Umsetzungshorizont: [l] [ ] []

Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfehlung einer mal3geschneiderten Carsharing-Losung
z.B. Vermietung durch Autohaus

Kostenschatzung:

Good Practices

Neben den groRen bekannten Carsharing-Anbietern existieren
weitere  Dienstleister, die auch kleineren Gemeinden die
niedrigschwellige Einfuhrung eines Carsharing-Angebots
ermoglichen (z.B. Mogo, Wunder Mobility, Zemtu). Auch Stadtwerke,
Vereine 0.3. kdnnen dadurch Carsharing-Losungen realisieren. Die
Anbieter stellen gegen eine Gebuhr pro Fahrzeug sowohl die
notwendige Hard- als auch Software zur Verfigung. Mithilfe der
Shared Mobility Services bieten beispielsweise die Stadtwerke
Rotenburg (Wimme) zwei E-Autos zum Teilen an, wahrend die
Stadtwerke Winsen (Luhe) acht Fahrzeuge bereitstellen.

Seit dem Jahr 2017 besteht in Flensburg ein Carsharing-Modell, das
den privaten und gewerblichen Zweck kombiniert. Der Anbieter
cambio kooperiert mit der lokalen Wirtschaft und dem 6ffentlichen
Dienst und stellt Fahrzeuge an elf Stationen zur Verfigung. Eine
Auswertung aus dem Jahr 2019 zeigt, dass ein Drittel der
Nutzungszeit der Fahrzeuge auf dienstliche Fahrten der
teilnehmenden Unternehmen zurtickzufihren ist. Die Fahrzeuge
wurden in dem betrachteten Zeitraum rund 8 Stunden am Tag
genutzt und monatlich konnten durchschnittlich Gber 20
Neukund:innen gewonnen werden.
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*  Umsetzungshorizont: [l [ ] []

« Kostenschitzung: B B []
* Bezug Mobilitatskonzept 2014: kein direkter Bezug —

B2 Lastenrad-Sharing auf Quartiersebene

Beschreibung (Lasten)Rad-Sharing nicht erwahnt

Lastenrader erweite[n .die Nutzungs.r.nﬁgllichkeiten im Nebgn dem Lastenrad sind a.uch weﬂitere Fahrzeuge als - Bezug Radverkehrskonzept 2021: kein direkter Bezug —

Radverkehr und ermogllchen kostengunstige und COZ— Sharing-Angebot denk.bar. Hlerzg z3hlen E—Scoolter (Lasten)Rad-Sharing nicht erwahnt

neutrale Transporte. Die kurzen Entfernungen in oder auch E-Roller. Bei dem Anbieten von elektrisch

Buchholz in der Nordheide stellen eine gute betriebenen Fahrzeugen ist die entsprechende

Voraussetzung fur den Einsatz von Lastenradern dar. Ladeinfrastruktur herzustellen. Good Pratices

Neben dem Transport von grofReren Mengen ist auch

die Mitnahme von Kindern maglich, ohne einen Pkw * In Bochum, Braunschweig, Oldenburg, Ulm und vielen weiteren

nutzen zu missen. Stadten kooperieren Immobilen-/Wohnungsunternehmen  mit
Fahrradverleihsystemen (z.B. sigo, nextbike) und stellen

Im Vergleich zu regularen Fahrradern sind Lastenrader Handlungsschritte Bewohner:iinnen Lastenrader zum Ausleihen unmittelbar am

mit einem hoheren finanziellen Aufwand verbunden. o ) Wohnort zur Verfigung. Dafir werden Abstellflachen vorgehalten,

Zudem kann das sichere und witterungsgeschitzte ° IREmdITZEEn ve GEsignelEn SENYoren die ggf. mit Lademdglichkeiten ausgestattet sind.

Parken zu einer Herausforderung werden. Durch das * Identifizieren von interessierten AU, SR AR 7P\

Verleihen und Teilen von Lastenradern entfallen fur die Wohnungsunternehmen %\t ' 1 PRE

Nutzer:innen diese Hurden. Interessierte Personen e Herstellen der Infrastruktur - 0 1 e -

erhalten dadurch die Maglichkeit, die Fahrzeuge mit Il \

. * Inbetriebnahme und Vermarktung
geringer Umsetzungsschwelle zu testen.

*  Auswertung der Erfahrungen und ggf.

Mit dem 2019 gestarteten Projekt ,Heidschnucke” ist es Verstetigung und Ausweitung
in Buchholz in der Nordheide bereits maglich, als

Privatperson eins von acht Lastenradern auszuleihen.

Dies ist kostenfrei und als Verleihstationen dienen

teilnehmende Geschafte, Cafés, Einrichtungen etc. Um

eine noch groRere Anzahl an Nutzer:iinnen zu

gewinnen, ist die Ausweitung eines solchen Angebots

auf die Wohnquartiersebene empfehlenswert. Dadurch,

dass 90% aller Wegeketten Zuhause beginnen und

enden, konnen so noch mehr Personen von einem

Lastenrad-Sharing-Angebot profitieren.
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B3 VerknUpfung Bus/Bahn-Fahrrad

Beschreibung

Um eine intermodale Verkehrsmittelwahl zu erleichtern
und zu férdern sowie Nutzungshemmnisse sowohl bei
der Fahrrad- als auch OPNV-Nutzung weiter zu
minimieren, sollen mehr Haltestellen mit Rad-
abstellanlagen ausgestattet werden. Die Ausstattung
der Abstellanlagen orientiert sich an der Art und GroRRe
der OPNV-Haltestelle. An zentralen Haltestellen sowie
den Bahnhdfen sind die Abstellanlagen besonders
hochwertig auszufihren (Zuganglichkeit, Sicherheit,
Uberdachung, Lademéglichkeiten, Boxen).

Generell sind folgende Standards von

Radabstellanlagen zu beachten:

* Guter und sicherer Halt aller FahrradgrofRen und
-typen ohne Beschadigungsgefahr an Fahrrad oder
Teilen der Abstellanlage.

* (Gute Zuganglichkeit zum bequemen Ein- und
Ausparken mit ausreichendem Bewegungsspielraum,

* Achsenabstande der Fahrradhalter mind. 1 Meter,
besser 1,5 Meter.

* Ausreichender Diebstahlschutz durch Anschliel3-
maoglichkeit des Rahmens, sofern das Fahrrad nicht
komplett eingeschlossen werden kann.

* Einfache Reinigung und sicherer Betrieb durch
Ubersichtliche Gestaltung, ausreichende lichte Hohe
bei Uberdachung und Vermeidung von scharfen
Kanten und Sturzgefahren.

Gute Installationsmaglichkeiten durch vielseitig
geeignete Anlehn- und AnschlieRmaglichkeiten der
Fahrradern an der Radabstellanlage (z.B. durch
zusatzlichen Unterholm).

Handlungsschritte

Kategorisierung von Haltestellen

Identifizierung von Bestand und Bedarf an
Radabstellanlagen an Haltestellen

Detailplanung und Umsetzung der MaRnahme

*  Umsetzungshorizont: [l [ ] []

+ Kostenschitzung: [ B []

* Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfohlener Ausbau von B+R-Angeboten an
hochfrequentierten Bushaltestellen und Bahnhafen

* Bezug Radverkehrskonzept 2021: direkter Bezug —
Empfohlener Ausbau von Abstellanlagen an Bushaltestellen

Good Practices

* Radabstellanlagen an einer Bushaltestelle in Karlsruhe
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B4 Mobilitdtsstationen © Umsetzungshorizont: I [ L]
+  Kostenschitzung: [ [

* Bezug Mobilitatskonzept 2014: kein direkter Bezug —

Beschreibung Handlungsschritte Mobilittsstationen nicht erwahnt
Die  Forderung und  Bertcksichtigung intermodaler . Definition hierarchisch abgestufter Typen von . Bezug Radverkehrskonzept 2021: kein direkter Bezug —
Wegeketten im Alltags- und Freizeitverkehr ist in den Mobilititsstationen und deren Mindestausstattung Mobilitstsstationen nicht erwahnt

vergangenen Jahren immer mehr in den Blickpunkt der
Mobilitats-  und  Verkehrsplanung  gerUckt.  Unter
intermodalen Wegeketten versteht man die Nutzung

und optionalen Elementen
»  Flachenverflgbarkeit prifen und sicherstellen

verschiedener  Verkehrsmittel auf einem Weg. Das «  Detailplanung und Umsetzung der MaRnahme Good Practice
Zusammendenken der verschiedenen Mobilitatsangebote ist «  Fahrzeugverfiigbarkeit (Pkw, Fahrrader) sicherstellen, . i . . -
deshalb ein wichtiger Schritt, um die Potenziale eines . . * Im Kreis Coesfeld konnten Birger:innen im Sommer 2021 in einer
- S . ggf. auch durch Aufnahme weiterer Anbieter . : . .
gesamtheitlichen Mobilitatssystems auszuschopfen. . o . . ‘ Testphase eine Muster-Mobilstation am zentralen Rathausplatz in
Mobilitatsstationen fungieren in diesem Kontext als *  Sicherstellung der Zuganglichkeit und Erreichbarkeit Senden besichtigen und Wiinsche Gber die Ausstattung und den
Verknipfungspunkte der Mobilitat. Entwicklungstrends, die (Falschparker ahnden) Service an der Station 3duRern. Die Mobilitdtsstation wurde
sich seit einiger Zeit das Mobilitatsverhalten auswirken, anschliefend an eine bestehende Haltestelle versetzt und wird
bieten die Chance, die Mobilitatskultur der Bevolkerung dort nach und nach in ihrer Modularbauweise um die gewlnschten
positiv zu beeinflussen. Dazu zahlt das Prinzip ,Teilen statt Services erweitert. Geplant ist unter anderem die Einrichtung von
Besitzen”, die sich andernde Einstellungen zu Umweltschutz, WLAN und die Integration zusatzlicher Mobilitatsangebote wie E-
Konsumverhalten und sozialer Teilhabe. Die Digitalisierung Scooter und E-Bikes.

von Buchungssystemen via Apps ermadglichen dabei eine
unkomplizierte Handhabe.

Mobilitatsstationen bindeln unterschiedliche Angebote wie
Park-and-Ride, Bike-and-Ride, GPNV-Anbindung sowie Car-
, Bike- oder E-Scootersharing und sind somit die sichtbare
Auspragung eines multimodalen 6ffentlichen Mobilitats-
systems. Die Grofse der Station, das Design oder das
konkrete Mobilitatsangebot variieren in Abhangigkeit von
Bedeutung und Lage der Station. Mdglich ist auch die
Integration zusatzlicher Serviceangebote wie
Reparaturangebote, die ,Buchholzer Pumpe” oder
Paketstationen, sodass simple Haltestellen und Platze zu

attraktiven, im Stadtbild sichtbaren Einstiegspunkten der FEESE R e TR e
Mobilitat sowie Treffpunkten und Orten der Kommunikation Quelle: Westfalische Nachrichten; muensterland.com/muensterland-kommit
werden.
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Praxisbeispiele

E-Mobilitat und Sharing im Quartier
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Themenfelder
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C1 Pedelecs fiir OPNV-Kund:innen

Beschreibung Handlungsschritte

Vor allem im Iandlichen Raum kdénnen Pedelecs als .
geeignete Erganzung zum Offentlichen Nahverkehr
dienen. So konnen auch groRere Entfernungen zu
relevanten OPNV-Haltestellen bewaltigt werden.

Durch die Kombination von OPNV-Abonnement und der
Bereitstellung eines Pedelecs entsteht die Maglichkeit,
ein neues Mobilitatsverhalten auszuprobieren. Durch .
das Ausbleiben hoher Anschaffungskosten wird die
Schwelle dabei geringgehalten. Den OPNV-Kund:innen
wird fur einen gewissen Zeitraum ein Pedelec
kostenfrei oder gegen eine geringe LeihgebUhr zur
Verfugung gestellt. Wenn den Nutzer:innen das Pedelec
gefallt, besteht im besten Fall nach Ablauf des
Zeitraums die Mdglichkeit, es vergunstigt zu erwerben.
Neben der Attraktivierung multimodalen
Mobilitatsverhaltens kann durch solch ein Angebot
auch die Anzahl von OPNV-Abonennt:innen gesteigert
bzw. mittelfristig gefestigt werden.

Kooperationspartner sondieren (v.a.
Fahrradhandler)

Verflugbarkeit Pedelec-/Fahrradmodelle prifen

Abo-Struktur/Tarifstruktur prifen fir ein Kombi-
Angebot OPNV+Pedelec (ggf. in Absprache mit HVV)

Testzeitraum festlegen

Offentlichkeitswirksame und zielgruppenorientiere
Ansprache und Vermarkung

*  Umsetzungshorizont: [l [ ] []

+ Kostenschitzung: [ B []

*  Bezug Mobilitatskonzept 2014: kein direkter Bezug —
Kombination aus OPNV und Pedelec nicht erwahnt

*  Bezug Radverkehrskonzept 2021: kein direkter Bezug -
Kombination aus OPNV und Pedelec nicht erwahnt

Good Practices

« ,BikeExtra” 18uft seit 2018 vom NVV (Nordhessischer
VerkehrsVerbund) und beinhaltet die Vermietung von 100
Pedelecs an Jahreskartenkund:innen fr eine ganze Saison inkl.
Einweisung durch eine:n Expert:in. Bei der Vermietung muss
eine einmalige LeihgebUhr von 169 Euro gezahlt werden und
nach Ablauf der Mietzeit kann das Pedelec zu einem gunstigen
Vorzugspreis kauflich erworben werden. Eine Auswertung aus
dem Jahr 2018 zeigte, dass der Anteil der Teilnehmenden, die
taglich ein Auto als (Mit)Fahrer:in nutzten, von 50 auf ca. 35 %
gesunken ist. Zudem verknUpften drei Viertel fast taglich das
Fahrradfahren mit dem OPNV, vorher war es ein Viertel.
Aufgrund der positiven Bilanz erfolgte eine Ausweitung des
Projekts von Kassel auf ganz Nordhessen.

. LSTmobil” 1auft seit 2012 im Kreis Steinfurt und stellt eine
Kombination aus Flatrate-Ticket, Angebotsausweitung im
Busverkehr und Errichtung einer Mobilitatsstation inkl.
Mobilitatsberatung dar. Das Pedelec steht drei Monate
kostenlos zur Verfigung, anschlieBend ist eine Miete von 18
Euro / Monat maglich. In der Gemeinde Mettingen konnte
innerhalb der ersten drei Jahre der Modal Split Anteil des
Busverkehrs von 5 auf 10 % verbessert und die Anzahl der
OPNV-Abo-Kund:innen verdoppelt werden. Es erfolgte eine
Ausweitung auf Nachbargemeinden.
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C2 Kommunales und schulisches Mobilitatsmanagement

Beschreibung

Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine
bessere Kommunikation macht die vorhandenen und
zukunftigen Mobilitatsangebote bekannter. Mobilitats-
management ist dabei in den kommunalen und den
schulischen Bereich zu unterteilen.

Kommunales Mobilitatsmanagement

Im Rahmen des kommunalen Mobilitatsmanagements wird
eine verstarkte Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit in
Erganzung zu bestehenden KommunikationsmalRnahmen
empfohlen. Die Offentlichkeitsarbeit soll genutzt werden,
um den Umweltverbund sowie weitere klimafreundliche
Mobilitatsangebote nicht nur attraktiver zu machen,
sondern auch ins Gesprach und somit in die Kopfe der
Bevadlkerung zu bringen. Neben einem Online-Auftritt sowie
Informationsmaterialien (Poster, Flyer, Broschiiren) bedarf
es aktiver Ansprache der Bevalkerung vor Ort, z.B. durch
Veranstaltungen inkl. Testmdéglichkeiten von Fahrzeugen
und Informationsvermittlung bzgl. zukdnftiger Angebote
und Fordermdglichkeiten. Die  Umsetzung eines
kommunalen Mobilitdtsmanagements erfordert einerseits
entsprechende Strukturen in der Verwaltung, andererseits
aber auch eine effiziente Zusammenarbeit mit externen
mobilitatsrelevanten Akteuren.

Eine Beispielkampagne stellt die im Mobilitatskonzept 2014
vorgeschlagene Fahrpreiserstattung fir den Buchholz Bus
durch den Einzelhandel an Weihnachten dar. Eine
Steigerung davon ist die Verstetigung der Preiserstattung.
Dadurch ist dauerhaft der Anreiz gegeben, die Innenstadt
anstatt mit dem Pkw mit dem klimafreundlichen OPNV
aufzusuchen.

Schulisches Mobilitatsmanagement

Die Auseinandersetzung mit den alltaglichen Schulwegen im
Rahmen eines Mobilitatsmanagement kann nachhaltig zu
einem klimafreundlicheren Mobilitatsverhalten beitragen.
Alternativen zum Elterntaxi ermdglichen Schiler:innen eine
selbststandige Mobilitat und alltagliche, gesundheits-
fordernde Bewegung. Denkbar ist die Einrichtung einer
Rad-Werkstatt-AG oder eines Reparaturservices, die
Ausweisung einer Elternhaltestelle sowie die Organisation
von Wettbewerben. Fir eine breite Akzeptanz und einen
hohen Wirkungsgrad ist es ratsam, alle Akteure einer Schule
an der Ideenentwicklung, Organisation und Realisierung von
Malinahmen zu beteiligen.

Handlungsschritte

Kommunales Mobilitatsmanagement

* Ansprache und Vernetzung mit Akteuren vor Ort

* Angebotskonzeption in Kooperation mit Akteuren
definieren (z.B. Schnuppertickets, Fahrpreiserstattung)

 Strategie fur Offentlichkeitsarbeit konzipieren (Art,
Haufigkeit, Medien)

» Evaluation und Anpassung des Angebots

Schulisches Mobilitadtsmanagement

 Einrichtung einer Arbeitsgruppe der relevanten Akteure

* (Schulamt, Schiler-/Elternvertretungen, Polizei)

* Initiierung von ersten Pilotprojekten

+ Begleitende Offentlichkeitsarbeit

« Evaluation und Ubertragung auf andere Schulen

Umsetzungshorizont: [l [l []

L

Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfohlene Marketingmalinahme: Fahrpreiserstattung fur
den Buchholz Bus durch den Einzelhandel an Weihnachten

Kostenschatzung:

Good Practices

In Kiel ist durch das Programm Parken-Plus ein konstantes
Kostenruckerstattungssystem fir die Besucher:innen der Innenstadt
etabliert. Dabei erhalten die Besucher:innen in Uber 50
teilnehmenden Geschaften und Restaurants ab 10 Euro Umsatz eine
Rickerstattung von mindestens 50 Cent. Das gilt fir Anreisekosten
mit Pkw, Bus, Fdhre und Fahrrad (Parktickets von teilnehmenden
Parkplatzen, Bustickets, Fahrscheine der Fordefahren, Nutzung von
Fahrradstellpldtzen im Kieler Umsteiger am Hauptbahnhof). Mit dem
Kostenruckerstattungssystem soll das Einkaufen in der Kieler
Innenstadt attraktiver gestaltet werden. Zudem wird durch die
Integration verschiedener Verkehrsmittel aufgezeigt, dass die
Innenstadt auf vielen Wegen erreichbar ist — v.a. auch mit
klimafreundlichen Verkehrsmitteln.

==

< Hol- ung Bringzone

In Reken wurde 2017 eine Hol- und
Gfllndschule .

Bringzone  ausgewiesen. Diese
befindet sich in Schulndhe, jedoch
nicht unmittelbar vor der Schule.
Dadurch wird die durch Elterntaxis
entstehende gefahrliche Verkehrs-
situation vermieden und die Kinder
sind sicherer zu Fuld unterwegs.
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D1 Verkehrsberuhigter (Geschafts-)Bereich

Beschreibung

In  Deutschland existiert  bislang kein  stralRen-
verkehrsrechtlicher Rahmen fir Begegnungszonen (wie
bspw. in der Schweiz). Sie sind daher als
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich oder
verkehrsberuhigter Bereiche auszugestalten. Zwar haben
FuRganger:innen in einem  verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich keinen Vorrang, die Aufenthaltsqualitat
und die Querungsmaglichkeiten steigern sich durch eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h trotz
dessen. In einem verkehrsberuhigten Bereich darf der
motorisierte  Individualverkehr  hingegen lediglich
Schrittgeschwindigkeit  fahren und FuRganger:innen
haben Vorrang. Durch den dafir notwendigen
Blickkontakt zwischen Kfz-Fahrenden, Radfahrenden und
querenden Ful3ganger:innen existiert ein respektvolleres
Miteinander der Verkehrsteilnehmenden.

Neben der Aufenthaltsqualitat werden die Verbesserung
der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit angestrebt
und gleichzeitig StraRenverkehrslarm vermindert. Durch
eine niveaugleiche Gestaltung der Fahrbahn und des
Seitenraums sowie eine durchgezogene Pflasterung kann
die Gleichstellung der Verkehrsteilnehmenden zusatzlich
verdeutlicht werden.

Die Ausweisung von verkehrsberuhigten (Geschafts-
)Bereichen bietet sich vor allem dort an, wo ein hohes
Aufkommen im FuBverkehr zu identifizieren ist. Dies
konnen relevante Wegeachsen sein, z.B. zwischen
Bahnhof und Innenstadt.

Unabhangig vom Bau der Sidtangente ist ein
verkehrsberuhigter (Geschafts-)Bereich in der Neuen
StraRe denkbar, z.B. im Abschnitt PoststraRe bis
Heinrichstral3e. Bei Bedarf kann die Einrichtung einen
verkehrsberuhigten  (Geschafts-)Bereich  vorerst als
temporare Aktion erprobt und nach positiver Evaluation
verstetigt werden (siehe MaRnahme D2).

Handlungsschritte
* Identifizierung von geeigneten StraRenrdaumen

Verkehrsberuhigter Bereich

*  Prufung der Voraussetzungen: hohes
FuRverkehrsaufkommen und Uberwiegende
Aufenthaltsfunktion

» Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs mit
Verkehrszeichen 325.1 und 325.2

»  Niveaugleiche Gestaltung des StralRenraums
*  Markierung der Bereiche zum Parken

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

*  Prufung der Voraussetzungen: hohes
FuRverkehrsaufkommen und Uberwiegende
Aufenthaltsfunktion

*  Beachtung der stral3enverkehrsrechtliche
Zugehorigkeit zur Tempo-30-Zone

*  Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs mit Verkehrszeichen 274.1 und
274.2

Umsetzungshorizont: [l] [ ] []

L

Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfohlene Ausweisung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs in der Neuen StraRe unter der
Voraussetzung des Baus der Sudtangente

Kostenschatzung:

Good Practices

Der als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesene
StraBenabschnitt  in  der
Tubinger Innenstadt
erleichtert die Querung fir die
FuRganger:innen. Eine
entsprechende Anderung der
Pflasterung verdeutlicht den
Beginn bzw. das Ende des
Bereichs.

Mit der Einfihrung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs
in der Tubinger Strafde in Stuttgart fand eine Neuaufteilung des
StralRenraums zugunsten des Rad- und Fuldverkehrs statt. Eine
niveaugleiche  Gestaltung, neue Radabstellanlagen  und
Sitzmaglichkeiten unterstreichen die Verkehrsberuhigung und
steigern die Aufenthaltsqualitat.

L " A
nachher

—

vorher
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D2 Temporare Aktionen

Beschreibung
Die Teilnahme an Aktionen oder die Installation von
temporaren Infrastrukturen tragen zu einer

Akzeptanzsteigerung und Verdeutlichung von Maglichkeiten bei
und konnen einen Anstold zum Umdenken sein.

Aktionstage

Durch Aktionstage ist es maglich, bestimmte Zielgruppen
gezielt anzusprechen z.B. Schiler:innen, Familien, Senior:innen.
Der Verein ,Buchholz fahrt Rad” geht bereits mit gutem
Beispiel voran und organisiert unter anderem autofreie
Schultage wahrend der Europaischen Mobilitatswoche und die
Teilnahme am PARK(ing) Day oder der Kidical Mass.

Temporare Umnutzung

Die temporare Umnutzung von Stral3enzigen bietet sich dort
an, wo die Verkehrsbelastung gering und das Ful3- und
Radverkehrsaufkommen hoch ist. So ist in Buchholz
beispielsweise die temporare Umgestaltung der PoststralRe
oder Caspers Hoff als Erweiterung der FulRgangerzone denkbar.
Durch die Bespielung des StralRenzuges mit mobilem Grun,
Sitz- und Spielmadglichkeiten oder AufRengastronomie wird das
Potenzial verdeutlicht. Die MaRnahme kann von der
Bevdlkerung unter realen Bedingungen auf Vor- und Nachteile
geprUft und gegeben falls verstetigt werden

Parklets

Eine weiteres Element ist die punktuelle Umnutzungen von
Parkstanden zu Parklets, die das Stralienbild auflockern und zu
einer hoheren Aufenthaltsqualitat fihren. Dies tragt wesentlich
zur Belebung und Attraktivitatssteigerung des o6ffentlichen
Raumes bei. Insbesondere die Sommermonate bieten sich fur
temporare Nutzungsanderungen von Parkstanden an, um die
6ffentliche Funktion des StraRenraumes zu fordern.

Diese Nutzungsanderungen sind mit einfachen Mitteln maglich
und je nach Jahreszeit auch einfach aufzuheben bzw. zu
installieren Durch positive Erfahrungen mit temporaren
Umnutzungen von Parkstanden und die Beteiligung der
Anlieger:innnen kann vor Ort wertvolle Uberzeugungsarbeit
geleistet werden.

Handlungsschritte

* |dentifizierung von geeigneten StraRenraumen fur
temporare Nutzungsanderungen/
Sondernutzungserlaubnisse fir Parkstande

* Verringerung des Flachenverbrauchs fir parkende Kfz

* Initiilerung und Abstimmung mit den Anliegern Uber
Maglichkeiten von Umwidmungen und nach Maglichkeit
Ubernahme von Patenschaften fiir aufgestelltes Mobiliar

* Bereitstellen von neuen Elementen der
StraRenraumgestaltung und — nutzung, die zum Verweilen
einladen

* Umnutzung von einzelnen Parkstanden zu Radabstellflachen
durch das Aufstellen mobiler Radabstellanlagen

* Begrunung, u.a. durch Blumenbeete und Baume

Umsetzungshorizont: [l [ B

B0

Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfohlene Teilnahme an Aktionen im Bereich Radverkehr

Kostenschatzung:

Bezug Radverkehrskonzept 2021: kein direkter Bezug —
Temporare Aktionen nicht erwahnt

Good Practices

AuRengastronomie wahrend eines Verkehrsversuchs in Frankfurt am
Main
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D3 Parkraumkonzept

Beschreibung

Offentlicher Raum ist ein hohes Gut und insbesondere im

stadtischen Kontext nur sehr begrenzt verfugbar. Fur einen

perspektivischen und tragfahigen Umgang mit Raum fir den
ruhenden Kfz-Verkehr wird die Aufstellung einer
vollumfanglichen Parkraumkonzeption fir die Buchholzer

Innenstadt empfohlen.

Die Konzeption liefert Erkenntnisse Uber die bestehende

Parkraumnutzung, um  addquate  Aussagen  zum

perspektivischen Umgang mit Parkraum treffen zu kdnnen,

wie z.B.:

» Kosten fur die Nutzung,

* Anzahl der verflgbaren Kfz-Stellplatze,

e Ausbau von Ladeinfrastruktur,

» Berlcksichtigung unterschiedlicher Zielgruppen, wie z.B.
mobilitatseingeschrankte Personen, Lieferverkehre,
Gewerbetreibende auf Grundlage einer
Nutzer*innenanalyse (Bewohner*in, Beschaftigte,
Kund*in und Besucher).

Dabei geht es auch um Nutzungskonzepte fir ehemalige
Parkflachen, wie z.B. durch die Gastronomie, fir Baum- und
Grunbepflanzung oder Fahrradabstellmaglichkeiten.
Gleichwohl mussen hierbei unterschiedliche Zielgruppen
(v.a. mobiltatseingeschrankte Personen sowie
Anlieger*innen) sowie deren Anspriiche und Bedirfnisse
bertcksichtigt werden.

Mit der Parkraumkonzeption liegt eine entscheidende
steuerungsorientierte Malinahme zugrunde, welche einen
wesentlich Beitrag zur Klimaneutralitat leistet und die
Voraussetzung fir die Erfolge angebotsorientierter Ideen
darstellt.

Handlungsschritte
 Ausschreibung fur eine Parkraumkonzeption

 Quantitative und Qualitative Erfassung des vollstandigen
innerstadtischen Parkraums inkl. ordnungsrechtlicher
Nutzungsregelung und Nutzungskosten)

» Parkraumerhebung (Auslastung und Zielgruppenanalyse)
* Ggf. Verkehrserhebung

* Handlungsempfehlung zur quantitativen
Stellplatzreduktion und alternativer Nutzungskonzepte

» Umfangreiches Beteiligungskonzept und Kommunikation
* Umsetzung und Evaluation

*  Umsetzungshorizont: [l [l []

L

* Bezug Mobilitatskonzept 2014: direkter Bezug —
Empfohlene Reduzierung des Parkens im Straldenraum und
Verlagerung auf Parkhauser; Empfohlene Einrichtung eines
teildynamischen Parkleitsystem

*  Kostenschatzung:

Good Practice

Im Rahmen eines Maobilitatskonzeptes erfolgte in Rhede eine
Parkraumkonzeption. Mit Hilfe einer Parkraumanalyse und -erhebung
konnte ein Konzept erstellt werden, das einen Uberblick Gber die
Parksituation gibt. Dadurch kann beispielsweise empfohlen werden, in
welchen Bereichen Parkstande entfallen und neu genutzt werden
konnen.

BT s '\
et \
| 3!
¥
N
A 4

- GroReres Parkraumangebot firr die Offentlichkeit (unbeschrankt)
Offnung Tiefgarage Hamalandplatz mit 30 Parkstanden fir die Offentlichkeit
(entsprechend der Offnungszeiten der Innenstadt, Beibehaltung der be-
stehenden Reservierung fiir Volksbank, Stadtverwaltung, Anwchner:innen)

Parkraum fiir definierten Nutzerkreis: Anwohner:innen und Hotelgaste
- Parken nur in gekennzeichneten Flachen
. Parkscheibe (max. 1h / 2h)
- Entfallende Parkstande

- Parken nur zu Gottesdienstzeiten (Priifung einer entsprechenden
versenkbare Polleranlage zur Durchsetzung der Parkzeiten)

- Unbeschrénktes Parken
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Seite 52 | Mobilitdatskonzept 2.0 Buchholzi. d. Nordheide | Impulse [ Planersocietat




Kfz-Verkehr

| Innenstadtring ‘!;;J Fiﬂgg“ - ALE%
o oo ° E Parkplatz “‘f“”;jf;l:*ﬁ;m: \%« :. | -z &
Perspektiven fur die Innenstadt e W= A e
géngerzone L:(jWi E{f‘:j‘:esi‘;',::i: s j’; i
- Aufhebung von Parkplatzen (siehe MaRnahme D3) ',_;;geme"é,fgﬁgén%erzg STy s MET L
» Parkplatz Caspers Hoff

» Parkplatze am Stralenrand: Caspers Hoff, Poststralie

» Erweiterung der Ful3gangerzone

» (Caspers Hoff, Poststrale

* Aufwertung durch Maéblierung, Spielmdglichkeiten, Begrinung,
Radabstellanlagen, Mobilitatsstation etc.

 Kurzfristig auch temporare Aktionen denkbar (siehe MaRnahme D2)

Karlsruhe

. DS e, s —
= =B Impulse Innenstadtring
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Integriertes und umsetzungsorientiertes Handlungskonzept

Detaillierungsgrad: Umsetzungs-, Kosten- und

Personalaufwand

Priorisierung

Zeitlicher Ablauf (Kontext)

Abhangigkeiten

—> Verschiede Formen der Aufbereitung:

Best Practices
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1. Weiterentwicklung der FuBverkehrsstrategie

1.1 Ausbau der FuRwege in den zentralen Ver-
sorgungshereiche

1.2 Stadtweiter Aushau von FuBwegen

1.3 Aufwertung straRenunabhéngiger FuBwege

1.4 Ertlichtigung und Erhdhung der Durchlassigkeit
der Brandheide als Verbindung zu Emscher-
land 2020

1.5 Weiterentwicklung des FuRwegeleitsystems

1.6 Freizeitwegekonzept flir verschiedene Griin-
und Freizeitanlagen

2. Einrichtung sowie barrierefreier Aushau von
Querungsmaoglichkeiten

3. Ausbau und Optimierung von Querungen
gesamtstddtischer Zdsuren

4. Abbau von Angstrdumen

E: StraRenraumgestaltung &
Verkehrssicherheit

1. Integrierte StraBenraumgestaltung ent-
sprechend der verkehrlichen Anspriiche

1.1 Aufwertung von Hauptverkehrsstraen

1.2 Aufwertung von WohnstraBen

1.3 Gestaltung von Ortseingdngen

2. Integrierte Knotenpunktgestaltung
2.1 Umgestaltung von Knotenpunkten an Haupt-
verkehrsstralRen

2.2 Umgestaltung von Knotenpunkten in Wohnstr.
3. Aufwertung des Wallrings

4. Nahmobilitdtsfreundliche Quartiere
4.1 Nahmobilitatskonzepte fir Quartiere
4.2 Attraktive verkehrsberuhigte Quartiersplatze

5. Sichere Verkehrsfiihrung
5.1 Ganzheitliche Vekehrssicherheitsarbeit
5.2 Ausbau der stadtischen Verkehrsiiberwachung

A: FuRverkehr & Barrierefreiheit

1. Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
* Kk k Eg 1.1 Umsetzung von Radschnellverbindungen

1.2 Umsetzung der Radhauptverbindung zwischen
ok Kernstadt und Suderwich
* 1.3 Umsetzung der Radnebenverbindung Reckling-
* o hausen Siid - Suderwich

2} 1.4 Einrichtung von FahrradstraRen

1.5 Einrichtung von Fahrradzonen

1.6 Griine Welle fur den Radverkehr

1.7 Weitere Umsetzung des Radverkehrsnetzes

2. Ausbau von Radabstellanlagen an zentralen
Fdk

Zielen

3. Ausbau des dffentlichen Radverleihangebots
folaled 3.1 Aufbau eines Leihfahrradssystems

3.2 Aufbau eines Lastenradverleihssystems
Kk

4. Empfehlungen zum Umgang mit moglichen E-
Scooter-Verleihanbietern

F: Umwelt- & Klimaschutz

1. Reduktion verkehrsbedingter Lirmbelastungen
2. Umsetzung Luftreinhalteplanung
Jdk

*kk 3. Klimaanpassung und Begriinung

* 4. Unterstiitzung alternativer Antriebe

Fok ok

ook

ok ok

* Kk
Jookek

* Kk
*k ok

5.3 Verkehrssicheres Umfeld sensiblerEinrichtungen* %

6. Pflege und Instandsetzung von Verkehrswegen %

C: OPNV & Intermodalitit

1. Ausbau des SPNV-Angebots

KAk 1.1 Schienenanbindung Suderwich
* Kk 1.2 Inbetriebnahme der $9 mit zusatzlichem Halt
in Recklinghausen West
*k 1.3 starkung Verbindung Recklinghausen - BO
2. Weiterentwicklung des Busnetzes
kel 2.1 Anpassung des Schnellbusnetzes
bkl 2.2 Bessere Anbindung unterversorgter Bereiche
falal 2.3 On-Demand Busse im Nachtverkehr
kK 2.4 Beschleunigung des Busverkehrs

2.5 Bedarfsorientierte Taktverdichtung

o 3. Verbesserung der Inter- und Multimodalitat
*k 3.1 System intermodaler Verknupfungspunkte
Ak 3.2 Férderung intermodaler Angebote
3.3 Ausbau Information und Service

* 3.4 Neustrukturierung Recklinghausen Std

4, Barrierefreiheit im GPNV

5. Verbesserung der Preisstruktur im OPNV

6. Fahrzeugumstellung auf alternative Antriebe

G: Mobilitatsmanagement
ok 1. Starkung des Mobilitdtsmanagements
Sk 1.1 Einrichtung eines kemmunalen Mobilitats-
management

falalal 1.2 Einrichtung eines betrieblichen Mobilitats-
*ok management in der Verwaltung

2. Integration des Mobilitditsmanagements in die
Stadtplanung

3. Zielgruppenspezifische Angebote des
Mobilitdtsmanagement
3.1 Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsma-
nagements
3.2 EinfUhrung eines Neublrgermarketings
3.3 Aufbau des schulischen Mobilitats-
management

3.4 Mobilitatsmanagement in Quartieren

4. Optimierung des Baustellenmanagements

D: MIV & Wirtschaftsverkehre

1. Weiterentwicklung des Kfz-StraRennetzes

* 1.1 Stadtvertragliche Geschwindigkeitsregelungen

* 1.2 Verbesserung der Verkehrslenkung &
-information

ok 1.3 Weiterentwicklung des Lkw-Vorrangnetzes

2. Weiterentwicklung der Parkraumstrategie

rx 2.1 Konzentration des Parkens in Parkbauten und
%k -
GrolRparkplatzen
* 2.2 Verbesserung u. Ausweitung Parkleitsystem
bkl 2.3 Parkraumbewirtschaftung in den Zentren
el 2.4 Vertragliche Abwicklung des ruhenden Kfz-
Verkehrs in Wohnguartieren
bl 3. Strategie zum Lieferverkehr
:: 3.1 Aufbau eines Lieferzonenkonzeptes
ek 3.2 Pilotprojekt: Mikrodepot ,Konrad-Adenauer-
Platz“
*kk
4. Priifauftrag: Reaktivierung Giiterbahnhof Ost
ko
5. Unterstiitzung von Carsharing in der Stadt
*k
l““ H: Offentlichkeitsarbeit
1. Offentlichkeitskampagne zur Forderung des
e Je Fe Umweltverbundes
2. Einrichtung und Pflege einer Mobilitéts-
*k plattform Recklinghausen

=i
3. Erreichbarkeitsschecks im Umfeld von Alltags-
*h

* zielen

*k

*

*k

b 8. 2.4 Erlduterung

. D%q Leuchtturmprojekt

* Prioritat (niedrig/mittel/hoch)

L2 8¢
L2 8¢

b 2.8

* ¥

*k
* ok
* Jok

*k

Jok

L2 8¢

* ¥k

*kk

Neuer MaRnahmenansatz (Weitere MaRnahmenfelder

bauen auf bestehenden Ansatzen auf)
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Handlung

Weiterentwicklung de

Ausbau barrierefreier und attraktiver Fullwege in den zentralen Versorgungsbereichen

Barrierefreie und attrakitive FuRwegeachsen zu den relevanten Zielen im Stadtgebiet FUBVERKEHR &

Aufwertung straBenunabhingiger Fulwege BARRIERE-

R e urchldssigheit der Brandheide als Verbindung zu Emscherland 2020 FREIHEIT

Weuterenl:'.nrlchlun des Fullwegeleit Ayl

RADVERKEHR &
MIKRO-
MOBILITAT

Weitere Limsetzung des Radverkehrsnetzes

Aufbau eines Leihfahrradsystems

Aufbau eines Lastenradverleihs

OPNV&
.l".rIFl.-Zl.-l.IJHE des Busnetres rur besseren Anbindu ng Sfye 1 reiche |NTER'

MODALITAT

es Busverkehrs
entierte Taktverdichtung

Aufhbau eines Systems intermodaler Verknidpfungs

Farderung von intermodalen Angeboten

Ausbau Information un ice in Fahrzeugen und an Haltepunkten

MNeustrukturierung des Haltepunktes Recklinghausen Sid

Barrierefreiheit im OPNY

Verbesserung der Preisstruktur im OP

Flottemausbaw und -erneuverung mit alternativen Antrieben
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Handlungskonzept Best Practice

5 vedie E1 Parkraum-
A-Prioritat Eonsantion E2 Autoarme Innenstadt

el lil-]1d B1 Ausbau Mobilstationen ®

LRLOCIIEd B3 Bikesharing-System .

D1 Konzeption
Stadtbus-System

[

A-Prioritat

s igpi

C2 Radverkehrskonzept+
Radschnellwege

C3 gesicherte Radabstell °

anlagen Altstadt
E3 Umsetzung o
EMK

B2 Ausweitung Carsharing @
D2 OPNV- 0
Tarifgestaltunc *
2021 | 2022 | 2023 | 2026 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 2030

Projekte

A1 Beschleunigte Umsetzung VEP Soest bis 2030 sowie Evaluierung + Controlling des VEP-Klima+

A2 Finanzaufstockung Tiefbau (2 Mio./Jahr) + E6 StraRenraumagestaltung abseits HVS

wked

n

Q

@

wn "

$ -8 A3 Multimodales Zugangsmedium + A5 Digitales Mobilitatsportal

e o A4 Kommunales Mobilitdtsmanagement [ Planungszeitraum |
c— = : m—  Prioritare Projekte

~2 © C4 Fahrradparken in Soest iSiicd ab |
a g D4 Alternative Antriebe Bus ws Projekt |

: : = [Daueraufgabe
© | EG Alternative Antriebe Fuhrpark | :

g = ST R R - Dauer Realbetrieb/baul. Umsetzung I

Ab éffentlichkeitsarbeit/BUrgerbeteiIigung

Quelle: Planersocietat
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Handlungskonzept Best Practice
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Attraktive Aufenthalts- und Bewegungsriume & Vision Zero

Integrierte & sichere Gestaltung von Strafen und Knotenpunkten; Pflege und

Instandhaltung von Verkehrsraumen

Gestalterische Aufwertung von StraBenrdaumen

Il

Offentlichkeitsarbeit

Mobilitdtswende wird als Mobilitdtsgewinn wahrgenommen

Aktionen und Kampagnen machen auf Vorziige des Umweltverbunds und der Mobilitaétswende aufmerksam und erlebbar;
Mobilitatsplattform mit umfassenden Informationen und Interaktionsmaoglichkeiten zur Mobilitat

Zentren
gut erreichbare &
attraktive VerweilrGume

Haupteinfallskorridore
schnelle & sichere
Mobilitat

Wohnquartiere
sichere Begegnungsriume
& kurze Wege

-

Gewerbequartiere
sichere & vertrigliche
Erreichbarkeit

Verbindungsrdume
sichere Erreichbarkeit
inner- & aufferhalb

Breite, attraktive FuRwege
Abbau von Barrieren:
Stufen, Leitelemente,
Umlaufsperren
Multifunktionale Spiel- und
Sitzelemente, Begriinung:
erhohen Aufenthaltsgualitat

+ sichere Fuwege

+ sichere und barrierefreie
Querungsmoglichkeiten
Verkehrsberuhigende,
identitatsstiftende
Ortseinfahrten

» sichere Querungen und
Knotenpunkte
Sitz- und Spielrouten,
Ausweitung der Begrinung

Verbesserte fuRliufige
Anbindung

sichere Querungen und
Knotenpunkte

attraktive, barrierefreie
Wege zwischen den
Stadtteilen

intelligente Beleuchtung fiir
stadtteilverbindende FuB-
und Radwege

Fahrradfreundliche
Knotenpunkte gerade am
Tangentenviereck
Fahrradstralken als
Zubringer

hochwertige
Radabstellanlagen

breitere Radinfrastruktur an
HauptstraRen: Radfahr-
streifen, Radpiktogramme
Fahrradstraenachsen als
attraktive Alternative; u.a.
WilhelmstraRe

sichere Knotenpunkte

Fahrradstralenachsen als
schnelle Verbindungen
Priifung ven Fahrradzonen

Bessere Radinfrastruktur
und sichere Knotenpunkte
Beratungen von
Unternehmen zu
Radabstellanlagen und
Leasingmodellen

schnelle Radwege
verbinden Stadtteile und
Nachbarkommunen
attraktive Rastmdglichkeiten

verbesserte Erreichbarkeit
Bahnhafe (Mobilitatshubs)
mit breitem Angebot an
Mobilitatsdienstleistungen
Wichtige Haltestellen als
Meabilstation

barrierefreie Haltestellen

Haltestellen mit
Umstiegsangebot auf
andere Verkehrsarten
Beschleunigung des
Busverkehrs

optimierte Buslinien und die
Ringbuslinien binden
weitere Quartiere an
Zentren an

Maobilpunkte bieten
Radabstellanlagen,
Lastenradwverleih, Carsharing

konsequente Anbindung an
den Busverkehr durch
Ringbuslinien und
optimierte Buslinien

Mobilstation: P+R, B+R,
Mitfahrerparkplatz & -bank,
Verleihangebote

Aufwertung von Parkbauten
Reduzierung der Kfz-
Verkehre innerhalb des
Tangentenvierecks
{Parkbauten und
Mikrodepots sichern
Erreichbarkeit)

Ausbau von Kreisverkehren
Stadtvertrigliche
Geschwindigkeiten

Liefer- und Ladezonen,

gef. Standorte von
Mikrodepats

Mikrodepots und
Lastenrader wickeln den
Lieferverkehr
stadtvertraglich ab
Verkehrsberuhigung und
sicherere Quartiere

Optimierte Verkehrslenkung
und -information
emissionsarme
Fahrzeugflotten

Potentiale der Teutoburger
Waldbahn und der
trimodalen Hafen priifen

aptimierte Knotenpunkte
zur verbesserten
Verkehrslenkung

Umwelt und Klimaschutz
Verkehrsbedingte Emissionen sind gesunken und umgestaltete Straffenrdume bieten Fldchen fir Begriinung
Unterstitzung alternativer Antriebe (Ladeinfrastruktur, Beratung, Vorbild der Verwaltung);

Ausbau der StraBenraumbegriinung (als CO,-Speicher, zur Abkiihlung, Attraktivitatssteigerung)

siyayansdey||y sap 3|a17 3|eIIUIZ PNIEGYDIDII] UIISSACIN SHIDYIS]E
‘aqalnag pun uajnyas inj ajoqaduy ‘sidazuoysieN|iqolA sap Sunziasuin 3aIuIp1ooy

‘WA USINYIS “UagaLiag “Bunijomiap Ul 3ULNOY puls I0IGON UaBLDyyIbY J13p 23yadsy
juawaseuewsieN|IqoIN
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Handlungskonzept Best Practice

FuBverkehr Radverkehr Barrierefreiheit FlieBender & ruhender Kfz-Verkehr

Definition des FuBwegenelzes + Definition des Radverkehrs-Zielnetzes k keine eigenen Steckbriefe, sondern in die jeweiligen Handlungs- *  Weilerentwicklung des StraBennelzes
{FuBwegenetz in den Haupt- und Nebenzentren) +  Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur O und MaBnahmenfelcer des Mabilitatskonzepts integriert {Mierarchisterung des Strabennetzes zur vertraglichen Abwick-
Verbesserung des Wegenetzes und SchlieBung von (RadPendlerfoute Ogladen - Wiesdor! - Kain, Radhomfortrouten, Fehvradstrs- lung der Kiz-Verkehre, Entlastung von Stadtteilzentren, ,Schnel-*

W

NetzlGcken inner- und auRerorts Ren, Prifung der weiteren Offnung von FinbahnstraRen fir Radfahrende) Wirtschaftsverkehr und -liwb'fittiﬂeﬂhm'! i

« Abbau von Barrieren + Fahrradfreundliche & sichere Gestaltung von Kreuzungen .g + City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahrzeugen « Stadtvertragliche Geschwindigkeitsregelungen
(Barrisrefreie Fulwege, Ausbau Queaungsmoghchkeiten, Quorung « Ausbau und Unterhaltung der Radabstellanlagen wdl . Minderung der Konflikte durch Lieferfahrzeuge in Stadtteilen . Umccml'm)zlomwzfmns von KHOIC"DUHK‘C"
gesamistadtischer Zisuren, Vermeidung von Angstrdume) « Pflege & Instandhaltung von Radverbindun : A : klung

+ FuBverkehrsfreundliche Knotenpunkte . w;fe:irer:e:re f'::: :.::, Si;d;hr:'n::d ieo',\nfon =" EMpmnea Edhrung nid Ceniung dar W"uftﬂ",w erkehle (Sch Pa'kf"’ Voraussetzungen fir emissionsarme/- !reae Antriebe

+ Mehr Aufenthaltsréume, Sitz- und Spielgelegenheiten « Weiterer Ausbau des Fahrradverieihsystems Richtung Burscheid 4l Tchtung Gurschaid) + Forderung des Carsharings

* Ausbau der Wegweisung und Beschilderung « Umgang mit Angeboten der Mikromobilitat & * Verkehrslenkung und -information

* Integrierte Nahmobilitatskonzepte fUr Stadtteilzentren « Erhaltungsmanagement

[Richtung Langenfeld. 3o J m S!m!enuun‘emhunl

! i VPR AUASY ’ Pendler-, Veranstaltungs- & Einkaufsverkehre
are 1 * Verbesserung der Orientierung und Besucherlenkung
+ Optimierung der Veranstaltungsverkehre

[Richtung Monheim|

h Ful etz
_ Bergisch-Neukachen

Umwelt- & Klimaschutz
+ Forderung emissionsarmer Mobilitatsformen
*  Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen

versta Einsatz 13 zierenden Asphalts
b Bwegenets ’\ Begrinung und Klimaanpassung
Lutzenkirchen
StraBenraum- & Platzgestaltung

ansprichen: integrierte Netzentwicklung
* Attraktive und integrierte Gestaltung von Haupt-
<4 und StadtteilstraBen
JAufwertung MUlbemer Strae, Wuppertalstrade, Koiner

m «  Kategorisicrung des StraBennetzes nach Nutzungs

2ur Entlastung vor Opladen

S 3 Monhei - Leverkusen : & i o = N : Stafie, HasptitraBe)
Vernetzung, Multi- & Intermodalitét - senet - ¥ $ 3 : ‘ PR ¢ A“"":V?‘:")';W“:"}m
Rheincior : . .
(+] +  Mobilititsstationen & il s r ‘_ 3 P ) ; e :‘:beef; L::;e 'l,aa r:::;::t:: -
o . i i . VeriSnaarag T Kadhauptroute : < Neu uf nde
# - Fahrradmitnahme in Bus und Bahn ; ] i ﬁx,’r'f:ﬁ'“'.‘:;‘ v ', 3 E é : Schlabusch - Litrenirchen v

* Digitalisierung und Vernetzung
Schnellbuslinie Steinbichel - =5

Verkehrssicherheit Man‘ort - Wiesdorl o
+ Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit mp:::r:g-n s::nn;:wnmmm. =

& * Sicheres Schul- und Kita-Umfeid iz e . b - ’ : K"-
= Abbau von Nutzungskonfiikten H :‘;mgmm . ‘ ; = :
A . R 9 » 2 .

Stadtische Verkehrsuberwachung : ﬂ A'l‘um:x'hndj

OPNV / SPNV Fokusraum FuBwegenetz

* Weiterentwicklung des stidtischen und regonalen Busverkehrs @  rokusraum StraBennetzhierarchie

gung / it des Busverkehrs,
a‘ o \g des Ang in Schw, reiten, Machbarkeitsstudie 2 <%  Radverkehrsverbindung

sinem rrgionalen ‘Wasserbus aul dem Rhein)

. Weneremw::klung des schienengebundenen Verkehrs “4—»  Schnellbusverbindung

S %
_\\i.n Tulwegenet: -
Schlebusch .

¢ " S 4, Stact Kol $ittard - Chompark )
-Ophd(n.“ barkeits 2ur Verlingerung der S S1und 517 Stadtbahnverbindung

«  Barrierefreier OPNV g

+ Weiterentwicklung des Tarifsystems 4 - Sk Optimierung Querungssituation

« Alternative Antriebstechniken 5 t!n‘vlttqvgupn Schiebusch
+ Autonomes Fahren

* Fahrgastinformationen und Service
+ Kemmunikation und Marketing

*  Managementaufgaben
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+ Mobilititsmanagement in der Stadtverwattung =
E + Starkung themenbezogener Netrwerke

« Implementierung von Mobilitatsmanagement in der Stadtplanung

« Uberzeugung und Unterstiitzung im betrieblichen Mobilitatsmanagement

* Lenkung und Unterstiitzung des schulischen Mobilitatsmanagements

« Offentlichkeitsarbeit fir nachhaltige Mobilitst

« Zielgruppenspezifische Bildung und Information

+ Akticnen und Imagebildung
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* Relevante Akteure fir die Umsetzung zusammenbringen
(Task Force)

» Personal fur die Umsetzung bereit- bzw. einstellen
 ggf. Finanzmittel aufstocken

 ggf. projektbezogene Fordermittel akquirieren

« Beteiligungsprozess/Offentlichkeitsarbeit anstoRen

 Fortwahrende Offentlichkeits- und Kommunikationsarbeit
sicherstellen

* Umsetzung der Malinahmensteckbriefe
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Vielen Dank fur lhre *

Aufmerksamkeit.

Planersocietat

Buro Bremen

Am Wall 142, 28195 Bremen
Fon 04 21 / 64 91 53-45

Fax 04 21 /64 91 53-46
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